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Kurziibersicht

Das Baderquartier Baden entwickelt sich zum attraktiven Ort fiir Freizeitgestaltung,
Arbeit, Wohnen und Erholung: Nach Mario Bottas Entwurf sollen ein neues Ther-
malbad und ein Wohngebaude realisiert werden. Durch Umbauten bestehender
Gebaude sollen Biiros, eine Rehaklinik und ein Hotel entstehen. Grosse Bedeutung
hat in diesem Zusammenhang auch die Aufwertung des o6ffentlichen Raums mit
seinen Strassen, Platzen und zwei 6ffentlich zuganglichen Parkanlagen.

Zur Zeit wird der bestehende Entwicklungsrichtplan Baderquartier aus dem Jahr 2002 an
die veranderten Bedlrfnisse angepasst. Sowohl eine Teilanderung "Limmatknie" der
stadtischen Bau- und Nutzungsordnung (BNO) als auch eine Sondernutzungsplanung
"Limmatknie" sind in Bearbeitung. Gleichzeitig mit der allgemeinen BNO-Revision ist
vorgesehen, einen Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) zu erarbeiten.

Angebotsorientierte Verkehrsplanung bringt Angebot und Nachfrage ins Lot

Um eine fundierte, angebotsorientierte Verkehrsplanung zu gewahrleisten, wurde ein
Erschliessungs- und Verkehrskonzept erarbeitet. Dieses stellt die fur die Planung not-
wendigen detaillierten Grundlagen zur Verfliigung, zeigt Lésungsvorschlage fir eine lang-
fristige Gewahrleistung der Mobilitat auf und untersucht die zu erwartenden verkehrlichen
Auswirkungen auf das Ubergeordnete kantonale Strassennetz (Bruggerstrasse). Die auf-
gefihrten Massnahmen erméglichen eine zielgerichtete, effiziente Umsetzung des ge-
wahlten Konzeptes, regeln Zustandigkeiten und setzen Prioritdten. Dies schliesst nicht
zuletzt auch die betrieblichen und gestalterischen Begleitmassnahmen fir die betroffenen
Strassenrdume mit ein.

Die Parkplédtze und das resultierende Verkehrsaufkommen bewegen sich im Rah-
men der Belastungsgrenzwerte von Ldrm und Luft

Massgeblich fur das Verkehrsaufkommen an der Parkstrasse und den Raumbedarf im
geplanten Parkhaus Thermalbad sind die Besucherfrequenzen der neuen Angebote im
Quartier, insbesondere des Thermalbades. Erwartet werden in diesem zukunftig 500'000
Eintritte pro Jahr - das entspricht rund einer Verdreifachung der Besucherzahlen aus dem
Jahre 2006. Im Parkhaus sind ausserdem rund 50 Parkplatze als Angebot fur bereits
bestehende Liegenschaften sowie den Ersatz fiir die bestehenden oberirdischen Park-
platze, welche im Rahmen der Aufwertung des Offentlichen Raumes aus verkehrlichen
wie auch gestalterischen Grinden aufgeldst werden sollen.

Aus diesen Zahlen ergibt sich ein Bedarf von insgesamt 450 Parkplatzen; aus rechtlichen
wie auch aus technischen Griinden kann diese Parkplatzzahl im Parkhaus Thermalbad
auch erreicht, nicht aber Uberschritten werden. Insgesamt wird sich das Verkehrsauf-
kommen auf rund 2100 Fahrten pro Spitzentag (SO und Feiertage) verdoppeln. Die ge-
setzlich vorgegebenen Belastungsgrenzen beziiglich Larm und Luft kénnen damit ein-
gehalten werden.
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Die Begegnungszone gewéhrleistet den gemeinsam genutzten Strassenraum

Mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitdt zu erhéhen, sollen die
offentlichen Strassen, Platze und Wege im Zentrum des Baderquartiers als Begegnungs-
zone attraktiv gestaltet und vom motorisierten Individualverkehr so weit wie moglich be-
freit werden. Davon ausgenommen sind Anlieferung, Bus und Zubringerdienst. Die ver-
kehrliche Erschliessung des Baderquartiers Nord und somit des Parkhauses Thermalbad
erfolgt fir den motorisierten Individualverkehr sowie fir die Anlieferung des gesamten
Baderquartiers Uber die Parkstrasse Nord via Haselstrasse und Rdmerstrasse West.
Ausgehend vom zu erwartenden Fahrtenaufkommen auf der Parkstrasse Nord wird eine
Umgestaltung des Strassenraumes notwendig. Neu soll die Strasse aber als Mischver-
kehrsflache ausgestaltet und mit einer Tempo-30-Zone Uberlagert werden.

Offentlicher Verkehr wie auch Rad- und Fussverkehr werden attraktiver

Der offentliche Verkehr soll das Baderquartier neu von 7-22 Uhr im Viertelstundentakt
bedienen; die Haltestelle Thermalbad wird direkt beim Haupteingang angeordnet. Eine
neue Linie vom und zum Bahnhof Baden soll das bisherige Angebot des offentlichen
Verkehrs erganzen. Im Einzugsgebiet des Thermalbades liegen ausserdem weitere Hal-
testellen (Buslinien 5 und 6).

Fir die Radfahrenden sind an gut zuganglichen Stellen genligend gedeckte Veloabstell-
platze vorgesehen. Die Fussgéanger erhalten neben den bestehenden Fusswegverbin-
dungen (via Baderstrasse, Promenadenlift und Limmatpromenade) zusatzlich eine direk-
te, attraktive Verbindung zwischen Bahnhof-Kurpark-Baderquartier.

Information und Kommunikation beeinflussen das Verkehrsverhalten positiv
Zusatzlich zu den skizzierten "harten" Faktoren wie Strasseninfrastruktur (Umgestaltung)
und Angebot (Parkplatze, Fahrplan) soll das Verkehrsverhalten durch "weiche" Faktoren
wie Information, Kommunikation und Bewusstseinsbildung beeinflusst werden. Ziel des
massgeschneiderten Mobilititsmanagements ist eine effiziente, umwelt- und sozialver-
tragliche Mobilitat.
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1 Einleitung

1.1 Anlass

Im Romer- und Baderquartier der Stadt Baden ist in den kommenden Jahren ein Entwick-
lungsschub zu erwarten. Vorrangig sind verschiedene Hochbauprojekte wie der geplante
Neubau des Thermalbades sowie Neubau- und Umbauprojekte vorgesehen. Mit der
Sperrung der Schiefen Briicke im Jahr 2006 anderten sich zudem die verkehrliche Er-
schliessung sowie die Verkehrsbelastung der einzelnen Strassenabschnitte zum Teil
wesentlich.

Der Entwicklungsschub des Romer- und Baderquartiers wurde massgebend von einem
Studienauftragsverfahren im Jahr 2008 angestossen. Anlass dafir war ein Neubauent-
wurf des Thermalbades, welches seine jahrlichen Besucherzahlen auf rund 500'000 Per-
sonen erhohen will. Zudem ist ein Neubau fiir Wohnungen vorgesehen sowie Umnutzun-
gen von bestehenden Bauten (Verenahofgeviert, Dependancen Baren und Ochsen) an-
gedacht (Baufelder 1-4, siehe Seite 11, Abbildung 1).

Aktuell wird der bestehende Entwicklungsrichtplan Baderquartier aus dem Jahre 2002 an
die veranderten Bedurfnisse angepasst. Sowohl eine Teilanderung "Baderzone" der stad-
tischen Bau- und Nutzungsordnung (BNO) als auch eine Sondernutzungsplanung "Lim-
matknie" sind in Bearbeitung. Gleichzeitig mit einer umfassenden BNO-Revision ist vor-
gesehen, einen Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) zu erarbeiten.

In den Gebieten Baden Nord, Verenaacker und Martinsberg befinden sich weitere Bau-
vorhaben in der Planungsphase. Im Rahmen eines Architekturwettbewerbes wurden
dabei zwei Hochhauser fir Dienstleistungsnutzungen auf dem Areal 6stlich der Brug-
gerstrasse vorgeschlagen. Ein entsprechendes Sondernutzungsplanverfahren befindet
sich in Bearbeitung. Entlang der Romerstrasse West sollen mittelfristig zwei Wohnsied-
lungen gebaut werden; es handelt sich hier um die Wohniberbauungen "Rémerstrasse”
und "Verenaacker". Gleichfalls besteht die Absicht, eine Wohniberbauung am Fusse des
Martinsberges zu realisieren.

Mit dem vorliegenden Erschliessungs- und Verkehrskonzept Rémer- und Baderquartier
will die Stadt Baden, fiir die 0.g. anstehenden Planungen die erforderlichen verkehrspla-
nerischen und verkehrstechnischen Grundlagen fir den motorisierten Individualverkehr,
den offentlichen Verkehr sowie den Fuss- und Radverkehr detailliert aufarbeiten und die
Koordination von Siedlung und Verkehr im Sinne des Kantonalen Baugesetzes sicher-
stellen. Gleichfalls sind die zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen auf das Uberge-
ordnete kantonale Strassennetz (Bruggerstrasse) zu untersuchen, um davon abgeleitet
die notwendigen flankierenden Massnahmen zu formulieren.
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1.2 Primisse

Anforderungen
Fir die Planung Baderquartier hat die Verenahof AG 2008/2009 einen Studienauftrag mit
bekannten Architekturbiros durchgefiihrt.

Nebst einem Neubau fiir ein Thermalbad war auch die Konzeption eines Neubaus fir ein
Wohnhaus Bestandteil des Studienauftrags. Die Herausforderung fur die beteiligten Ar-
chitekten war, 6ffentlichkeitsbezogene Nutzungen und Restaurationsbetriebe, ein Hotel,
Blros und eine Rehaklinik im vorgegebenen Perimeter zu konzipieren. Es galt, die An-
forderungen des Ortsbildschutzes zu berlcksichtigen.

Zudem stellt die Bauherrschaft den Anspruch, sowohl die angrenzenden Strassenraume
und Platze als auch die beiden Gartenanlagen Ochsengarten und Mattelipark anspre-
chend und nachhaltig aufzuwerten und fiir die Offentlichkeit zuganglich zu machen.

Mit der Realisierung der Baufelder 1-4 (siehe Seite 11, Abbildung 1) ist ein Vollausbau
des Baderquartiers Baden erreicht. Renovationen, Umnutzungen und massvolle Nut-
zungserweiterungen von weiteren Liegenschaften sind im Baderquartier unter Beriick-
sichtigung der baurechtlichen Vorgaben weiterhin méglich.

Voraussetzungen

Seit dem 1. Januar 2010 ist das revidierte Baugesetz (BauG) des Kantons Aargau fir die
Planung Baderquartier rechtsverbindlich. Das Gesetz macht bzgl. Anzahl Parkfeldern
Auflagen, welche sich auf die VSS-Normen abstitzen.

Demnach ist gemass § 25, Allgemeine Verordnung zum Baugesetz (ABauV), die Parkfel-
derzahl fur Wohnnutzungen und andere Nutzungen mit geringerem Verkehrsaufkommen
mit Hilfe der genannten Bezugseinheiten aus der VSS-Norm SN 640 281 «Parkieren;
Angebot an Parkfeldern fir Personenwagen» vom 1. Februar 2006 zu berechnen.

Fir das Thermalbad und die dazugehérigen Nutzungen wie Wellness und Sauna werden
basierend auf der VSS-Norm SN 640 281 «Parkieren; Angebot an Parkfeldern fir Perso-
nenwagen» vom 1. Februar 2006 die Anzahl Parkfelder und die davon erzeugten Fahrten
gerechnet und dargelegt. Eine Mehrfachnutzung der zugeordneten Parkfelder ist not-
wendig.

Mit dem Bestimmen des Standort-Typs aufgrund des Anteils des Langsamverkehrs und
der Bedienungshaufigkeit des 6ffentlichen Verkehrs wird eine Reduktion der Parkfelder je
Nutzung vorgenommen, d.h. werden wesentlich weniger Parkfelder erstellt als nach den
VSS-Normen und auch nach der bau- und Nutzungsordnung heute méglich ware. Aus-
genommen von der Reduktion sind diejenigen Nutzflachen, welche fir das Wohnen re-
serviert sind.

Die zu erwartenden Synergien, welche zwischen den unterschiedlichen Nutzungen (Re-
haklinik, Hotel, Thermalbad) in betrieblicher Hinsicht entstehen kénnen, werden im Rah-
men des Baubewilligungsverfahrens konkretisiert.
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Der 6ffentliche Raum im Baderquartier soll aufgewertet werden. Ein wichtiger Bestandteil
fur die Aufwertung des o6ffentlichen Raumes ist das Verlegen von rund 50 bestehenden
Parkplatzen im offentlichen Raum des Badener Baderquartiers in die neue Tiefgarage,
insbesondere diejenigen an der Parkstrasse Nord und an der Limmatpromenade. Diese
50 Parkfelder sind nicht Bestandteil der Betrachtungen fiir die Parkplatzberechnung der
Baufelder 1-4. Fur das Ermitteln des Verkehrsaufkommens auf der Parkstrasse werden
diese Parkfelder aber mit einbezogen.

1.3 Vorgehen

Eine detaillierte Analyse der heutigen Situation bildet die Grundlage fir das Erschlies-
sungs- und Verkehrskonzept Rémer- und Baderquartier. Im Weiteren werden Rahmen-
bedingungen und Anforderungen fiir die geplanten Nutzungen bezlglich der verkehrli-
chen Erschliessung und Parkierung aufgezeigt. Das Konzept baut auf den gewonnenen
Erkenntnissen aus der Analyse auf und skizziert dazu abgeleitet die betrieblichen und
gestalterischen Begleitmassnahmen fir die betroffenen Strassenrdume. Das Vorgehen
und die Bearbeitung lassen sich inhaltlich in fiinf Teilschritte gliedern:

- Situationsanalyse

 Anforderungen Neubauprojekt Thermalbad

- Grundsatze

 Verkehrskonzept

+ Massnahmen

1.4 Fragestellungen

Die zusatzlichen Bauvorhaben in den Gebieten Baden Nord, Verenaacker, Martinsberg
und Baderquartier werden Mehrverkehr generieren und den Verkehrsablauf bei den An-
schlussknoten auf der Bruggerstrasse (Kantonsstrasse) beeinflussen. Die Leistungsfa-
higkeit der betroffenen Anschlussknoten ist zu untersuchen.’

Fur das Rémer- und Baderquartier ist ein Erschliessungs- und Verkehrskonzept zu erar-

beiten, welches nachfolgende Fragen klaren soll:

- Wie sind die Strassenrdaume auf Ebene KGV klassiert, um die Ubergeordnete Anbin-
dung an das Strassennetz zu gewahrleisten und wo liegen dabei die neuralgischen
Punkte?

- Wie wird das Baderquartier mit dem motorisiertem Individualverkehr (mlV), dem &ffent-
lichen Verkehr (OV) und dem Langsamverkehr (LV) verkehrlich erschlossen und wel-
che Massnahmen sind fir die Umsetzung der verkehrlichen Anbindung vorzusehen,
damit nach der Vollendung der Baufelder 1-4 ein reibungsloser Verkehrsablauf gewahr-
leistet ist?

1 Die verkehrlichen Auswirkungen auf die Kapazitaten in der Bruggerstrasse wurden durch Basler & Hofmann

aus Zurich detailliert untersucht und berechnet. Siehe dazu Bericht "Koordinierter Kapazitatsnachweis Ba-
den Nord / Bader" vom 7. Februar 2011.
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Als Grundlage fir den Sondernutzungsplan Limmatknie waren weitere Abklarungen not-
wendig:

Welche verkehrlichen Auswirkungen sind aufgrund des geplanten Thermalbades und
der zusatzlichen Nutzungen in der Haselstrasse, der Baderstrasse, der Parkstrasse
Sid und der Rdmerstrasse West zu erwarten. Ebenfalls stellte sich die Frage, ob die
Parkstrasse Nord (Abschnitt Knoten Rémer-/Parkstrasse bis Parkhaus Thermalbad)
den zusatzlichen Verkehr aufnehmen kann und welche Massnahmen gegebenenfalls
notwendig sind, damit der Verkehrsablauf im Abschnitt Parkstrasse Nord in beiden
Richtungen reibungslos funktioniert.

Fir die neue Anbindung des Parkhauses Thermalbad an das o&ffentliche Strassennetz
waren unterschiedliche Lésungsansatze bezlglich Lage der Garageneinfahrt vorhan-
den. Diese waren bezlglich Landschaft, Stadtebau und Verkehr zu bewerten.

Die Anzahl der erforderlichen Parkplatze und Fahrradabstellplatze soll in Bezug auf die
einzelnen Baufelder 1-4 ermittelt und auf deren Nutzungen abgestimmt werden. Die
zusatzliche Parkplatznachfrage fir das gesamte Baderquartier ist ebenfalls zu beriick-
sichtigen.

1.5 Grundlagen

Die herbeigezogenen Planungsgrundlagen sind im Kapitel 8 Quellen und Grundlagen
aufgeflhrt.

10
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1.6 Planungsperimeter

Hinsichtlich Fragenstellungen werden vier Betrachtungsperimeter ausgeschieden:

- Im Perimeter "Stadtteil" werden Aussagen zu den Strassenfunktionen gemacht. Zudem
werden Losungen fur die Erschliessungsvoraussetzungen aufgezeigt und die tberge-
ordnete Anbindung an das kantonale Strassennetz untersucht.

Innerhalb vom Perimeter Baden Nord befinden sich Planungen fiir zusatzliche Hoch-
bauten in Vorbereitung, die bzgl. Kapazitaten auf der Bruggerstrasse zu berticksichti-
gen sind.

- Fur das Gebiet im Perimeter "Rémer- und Baderquartier" werden im Erschliessungs-
und Verkehrskonzept Romer- und Baderquartier die notwendigen Begleitmassnahmen
formuliert.

Far den Perimeter "Baderquartier/Parkstrasse" werden detaillierte Aussagen zur Stras-
senraumgestaltung und Erschliessung (Parkierung, OV, etc.) gemacht.

PERIMETER

Perimeter Stadtteil

Perimeter Baden Nord / Verenaécker

Baden 'Nor
Perimeter Romer- / Baderquartier Q

ABB
- Perimeter Baderquartier / Parkstrasse

NUTZUNGEN 24

E Hochhaus Ost mit Parkhaus (Gewerbe)
El Hochhaus Nord mit Parkhaus (Gewerbe)
@ Wohniberbauung Martinsberg 129,
E Wohniberbauung Rémerstrasse

IE Wohniberbauung Verenaacker

[[VE] rafo 2 (Hotel / wohnen)
@ Erweiterung Bader
1 Baufeld 1: Thermalbad
2 Baufeld 2: Wohnen und Dienstleistungen *
3 Baufeld 3: Reha / Hotel
4 Baufeld 4: Wohnen und Dienstleistungen N ey

Abbildung 1:
Planungsperimeter

11
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2 Situationsanalyse

2.1 Stadtebau und Nutzungen
2.1.1 Lage

Das Romer- und Baderquartier liegt ndrdlich der Altstadt und des Bahnhofes im Knie der
Limmat. Die Hauptanbindung des Baderquartiers an das Stadtzentrum erfolgt fir den
motorisierten Individualverkehr primar von der Bruggerstrasse her Gber die Haselstrasse
und die Parkstrasse Std und Nord sowie sekundar Uber die Haselstrasse und die Bader-
strasse. Des Weiteren ist das Baderquartier von der Bruggerstrasse her tber die Rémer-
strasse West und die Parkstrasse Nord mit dem motorisierten Individualverkehr erreich-
bar. Mit dem Bau des Promenadenlifts wurde fiir Fussganger und Radfahrer eine attrakti-
ve Verbindung geschaffen. Dieser verknlpft die Innenstadt Gber den Bahnhofplatz und
die Limmatpromenade mit dem Rémer- und Baderquartier.

Die Entfernung zum Bahnhof ist mit 600 - 800 Metern als relativ gering zu betrachten,
jedoch ist ein Hohenunterschied, verursacht durch einen nattrlich gegebenen Gelande-
sprung von rund 30 Héhenmetern, zu berlcksichtigen. Der neu gebaute Promenadenlift
relativiert aber diese Hohendifferenz massgeblich.

2.1.2 Stadtentwicklung Rémer- und Bédderquartier

Als wichtige Beurteilungsgrundlage, um den historischen Werdegang ablesen zu kénnen,
wird das Inventar der schutzwiirdigen Ortsbilder der Schweiz ISOS konsultiert. Daraus
lasst sich ableiten, dass das Baderquartier insgesamt wertvolle rdumliche Qualitaten
enthalt, in denen die vergangene bedeutsame Badekultur in der Stadt Baden noch heute
sicht- und spurbar ist.

Die Anfange vom RoOmer- und Baderquartier kénnen anhand von alten Landkarten bis
weit zuriick in das mittlere 19. Jahrhundert zurlick verfolgt werden. Die Verbindung in die
Stadt bildete schon damals die heutige Baderstrasse, die auch die Verbindung nach En-
netbaden Uber die Schiefe Briicke darstellt. Aus Richtung Westen bestand auch der Zu-
gang uber die heutige Romerstrasse. Die Einbettung im bestehenden Verkehrsnetz ist
grosstenteils Uber Jahrzehnte erhalten geblieben und laufend weiter entwickelt worden.

Besonders pragend ist der Kurpark mit dem alten Baumbestand. Das Bauwerk des re-
prasentativen, spatklassizistischen Kursaal-Casinos aus dem Jahre 1875 sowie das Kur-
theater, welches nach dem zweiten Weltkrieg entstanden ist, bilden die Nutzungsschwer-
punkte in der Parkanlage. Stadthistorisch umfasst das Baderquartier die gesamte Bader-
strasse und reicht bis zu den Gebduden Baderstrasse 6 und 8.

12
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Abbildung 2: Abbildung 3:
Siegfriedkarte von 1880 Siegfriedkarte von 1940
(Quelle: AGIS, Kt. AG) (Quelle: AGIS, Kt. AG)

e R N, e T
S R
. R

"

Abbildung 4: Abbildung 5:
Landeskarte von 1955 Landeskarte von 2000
(Quelle: AGIS, Kt. AG) (Quelle: AGIS, Kt. AG)

2.1.3 Bau- und Nutzungsordnung

Die Bau- und Nutzungsordnung der Stadt Baden vom 23. Oktober 2001, aktualisiert im
Jahre 2006, beschreibt die Anforderungen fir bauliche Interventionen, bestimmt und
umschreibt die Nutzung, legt Werte fiir die Parkierung fest und bezeichnet kulturhisto-
risch wertvolle Siedlungsteile und -raume mit Schutzobjekten.

Der Gesamtcharakter der Baderzone soll erhalten bleiben (Art. 20, BNO). Ebenfalls ist
der substanzielle Wert des Kurparks zu berlcksichtigen (Art. 23, BNO). Die zahlreichen
Kulturobjekte, die innerhalb des Perimeters zu finden sind, diirfen grundsatzlich nicht
beseitigt und beeintrachtigt werden (Art. 36, BNO).

In diesem Zusammenhang erscheint der Art. 40, BNO unter Planungsgrundsatzen als
zentrales Anliegen, namlich bei planerischen und baulichen Tatigkeiten die Gesamtsicht
fur architektonische und stadtebauliche Qualitdten zu scharfen und das Handeln ge-
samtheitlich anzugehen.

13



metron

GENEHMIGUNGSINHALT
Bauzonen
W2 Wohnzone 2
W3 Wohnzone 3
[ wa wohnzone 4
V  \Villenzane
- WGE3 Wohn- und Gewerbezone 3
P we4aWohn- und Gewerbezone 4
P z3  zentrumszone 3
- Z4  Zentrumazone 4
- Z5 Zentrumszone 5
IN Innenstadizone Nord
- K4 HKarnzone 4
B <5 Kemzone5
B 22 Alistadizone a
B Ao Altstadizone b
- D Dorfzone
- B  Biderzane

- {nur Tiefbauten zugelassen)
@3 Goworbezone 3
- G4 Gewerbezone 4
N 65 Gewerbezone 5

VeB Zone offentl. Bauten und Anlagen
- Empfndiichiarsstura i 710 o

PA  Parkzone
Standort "A" fur Hochbate
[ FR  Freihattezone
[ GR Grinzone
H : Larmvorbelastete Gebiete
SR Bauzonengrenze

Landwirtschaftszonen
LW Landwirttschaftszonen

8L Spezialzane fir bodenunabhiéingige Landwirt-
schaft und Gemisehau

Weilere Zonen
LE  Landwirtschafts- und Erholungszone Baldegg
UsZ Uebergangszone Galgenbuck
Schutzzonen und Schutzobjekte
Landschaftsschutzzone
Besondare Waldstandorte
Waldrander
Naturschutzzone
Magerwigsen ! Trockenstandorte
Hedken, Fald- und Ufergehéilze
Hochstammobstbestande
Schiltzenswerte Einzelbsiume / Baumrelhan
Kulturobjekle (Bauten, Gartenanlagen)
Aussichispunkie

GRIENTICRUNGSINHALT
Wald

Waldgrenze, angronzend an Bauzonc
gemsss § 3 Waldverardnung
Gewisser

Béche offen / eingedolt

Quall- und Grundwassarschutzzonan
Kulturobjekte unter Denkmalschutz
Wanderwege
Hoachspannungslaltungen
Gemeindegrenze

Abbildung 6:

Rechtskréaftiger Nutzungsplan (2003) der Stadt Baden
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2.1.4 Nutzungsstruktur Bdaderquartier (heute)

Die heute bestehenden Nutzungen sind im Bestandesplan Nutzungen dargestellt (siehe
Anhang 1). Der Kernbereich des Baderquartiers wird durch Hotel-, Wellness- sowie me-
dizinisch-therapeutische Nutzungen (Staadhof, Schweizerhof, Hotel Blume, Limmathof,
Zum Schiff, Freihof, etc.) bestimmt. Die Gebaude entlang der Baderstrasse 8 - 28 beher-
bergen grosstenteils Mischnutzungen in Form von Dienstleistungsangeboten (Coiffeur,
Treuhand, Informatik, Kleidergeschafte, etc.) im Erdgeschoss und teilweise Wohnen in
den dartberliegenden Geschossen. Viele Gebaude (ehemalige Hotels) im Baderquartier
stehen jedoch heute leer und werden schlecht genutzt.

2.1.5 Besucherfrequenzen Thermalschwimmbad

Massgeblich fir das Verkehrsaufkommen auf der Parkstrasse und fir den Parkraumbe-
darf im Parkhaus Thermalbad sind die Besucherfrequenzen des Thermalbads.

Eintritte Thermalschwimmbad Baden
(30.09.2002 Hotelschliessung)

250000

200000

150000 -

100000 +—{

50000 +—

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Abbildung 7:
Eintritte Thermalschwimmbad 1995 - 2006
(Quelle: Verenahof AG)

Die Eintrittsstatistik (Abbildung 7) veranschaulicht eine kontinuierliche Abnahme der Be-
sucherfrequenzen des Thermalschwimmbads in den Jahren 1995 - 2006. Beinahe gleich-
zeitig mit der Schliessung des Verenahofs im Jahr 2002 (ca. 170'000 Besucher des
Thermalbades) sanken die Besucherfrequenzen 2003 noch einmal markant. Im Jahr
2006" haben gemass Eintrittsstatistik noch 115'000 Personen das Thermalbad besucht.
In den Jahren 2007 - 2009 sind gegeniber 2006 wieder mehr Eintritte (115'000 - 135'000
Personen pro Jahr) ins Thermalbad registriert worden.

1 Die Eintritte des Jahres 2006 bilden die Grundlage fiir die Berechnungen der Parkplatze und des Ver-

kehrsaufkommens, weil dazu auch eine detaillierte Wochen- und Tagesstatistik der Besuchereintritte
(Abbildung 8) vorliegt.
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Betrachtet man die Eintritte vom Monat November 2006 auf der Abbildung 8, sind an
Sonntagen (500 - 600 Personen) fast doppelt so viele Besucher zu verzeichnen wie an
Werktagen von Montag bis Samstag (300 - 350 Personen).

700

600 +— OWoche 1
B Woche 2

500 — OWoche 3
OOWoche 4
400 — EWoche 5 —

300 4 =

200 - —

100 ~ —

Mo Di Mi Do Fr Sa So

Abbildung 8:

Wochen und Tagesstatistik Besuchereintritte Thermalschwimmbad,
November 2006

Quelle: Verenahof AG

Die Nachfrage betragt demnach heute:
- an einem Sonntag im Herbst rund 0.5 % der Jahresbesucherzahlen
+ an einem Wochentag im Herbst rund 0.3 % der Jahresbesucherzahlen

2.2 Erschliessung Béaderquartier

Ausgehend vom vorliegenden Erschliessungs- und Verkehrskonzept Rémer- und Bader-
quartier sind inhaltliche Festsetzungen fir den Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV)
zu erwarten.

2.2.1 Anbindung an das libergeordnete Strassennetz

Die Haupterschliessung des gesamten nordlichen Teils der Altstadt (inkl. Bahnhofparking
und Parkhaus Theaterplatz) sowie des Rémer- und Baderquartiers erfolgt tGber die Ha-
selstrasse in die Bruggerstrasse. Sekundar besteht eine Anbindung Uber die Rémer-
strasse West in die Bruggerstrasse. Der kleinere, sudliche Teil des Baderquartiers ist
Uber die Haselstrasse - Baderstrasse erschlossen. Die Bruggerstrasse ist eine Kantons-
strasse und hat die Bedeutung einer Hauptverkehrsstrasse. Bei der Haselstrasse handelt
es sich um eine kommunale Hauptsammelstrasse. Die Bader- und Rémerstrasse sind als
Erschliessungsstrassen ausgewiesen. Das Parkhaus Thermalbad (Parkierungsstandort
Baderquartier) kann lediglich ber die Parkstrasse Nord angefahren werden. Vom Ther-
malbad bis zur Schiefen Brucke ist auf der Baderstrasse ein Fahrverbot mit Ausnahmen
signalisiert.
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Die Bruggerstrasse und insbesondere der Knoten Haselstrasse - Bruggerstrasse mit
einer Lichtsignalanlage gelten zum heutigen Zeitpunkt als sehr stark belastet. Der Knoten
Haselstrasse - Parkstrasse - Bahnhofstrasse ist stark frequentiert; insbesondere durch
den o6ffentlichen Verkehr. Aufgrund des hohen Konfliktpotentials (Fahrplanstabilitat Busli-
nien) ist dieser Knoten als kritisch zu beurteilen. Abgestimmte Massnahmen sind erfor-
derlich.

Die Schiefe Briicke wurde nach Eréffnung der Untersiggenthaler-Briicke sowie der Um-
fahrung Ennetbaden (Herbst 2006) fir den motorisierten Individualverkehr gesperrt. Die-
se ist lediglich fur die Fussganger und Radfahrer sowie den 6ffentlichen Verkehr weiter-
hin offen und stellt eine wichtige Verbindung nach Ennetbaden sicher.

2.2.1.1 Verkehrsmanagement Region Baden-Wettingen

In der Region Baden-Wettingen soll der Verkehrsfluss auf den regionalen Hauptachsen
flankierend zu den baulichen Massnahmen im Zentrum von Baden rund um den Schul-
hausplatz durch ein Verkehrsmanagementsystem verbessert werden. Dabei steht im
Vordergrund, den Verkehr zu lenken und zu steuern, um die Verkehrsablaufe zu optimie-
ren. Durch das Verkehrsmanagement soll ein Nutzen fir alle Verkehrsarten resultieren.
Der Verkehr soll flissiger werden, um die Stauzeiten massiv reduzieren zu kénnen.

Mit dem Verkehrsmanagement kann insbesondere im Zentrum von Baden auch auf die
angestrebte innere Verdichtung (Vollausbau Baderquartier und Baden Nord) fir Wohnen
und Arbeiten reagiert werden.

2.2.1.2 Roémer- und Parkstrasse

Entlang der Rémerstrasse sind im 0Ostlichen Bereich (6stlich Parkstrasse) die Wohnnut-
zung bestehend. Westlich davon befinden sich heute liberwiegend Bilirogebaude. Uber
die Rémerstrasse West werden nebst Blro- und Wohnnutzungen das Hotel du Parc (150
Betten, Konferenzzentrum) sowie das Museum Langmatt (rund 7'000 Besucher/Jahr)
erschlossen. Im Raum Romerstrasse West sind zusatzliche Neubauten fir Wohnnutzun-
gen (Wohnuberbauungen Verenaacker und Romerstrasse) geplant, was ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen auf der Rémerstrasse zur Folge haben wird.

Die Parkstrasse Sud wird ostseitig durch den Kurpark mit Stadtcasino und Kurtheater
begrenzt. Im Westen grenzen grosse Arbeitsplatzgebiete an. Im sldlichen Bereich der
Parkstrasse sind kleinstrukturierte, durchmischte Nutzungen anzutreffen.

Der Entwicklungsrichtplan Baderquartier sieht die Parkstrasse Nord als Quartiersammel-
strasse mit verkehrsberuhigenden Massnahmen vor.

Beim motorisierten Individualverkehr verursacht das Parkhaus Thermalbad, ausgehend
vom Thermalbad, das grosste Verkehrsaufkommen. Zusétzlich wird die Anlieferung des
Thermalbades und des Hotel Du Parc iber die Parkstrasse Nord abgewickelt.
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Abbildung 9:
Abmessungen der bestehenden Parkstrasse Nord

Problemfelder Parkstrasse

Ein spezifisches Merkmal der Parkstrasse ist ihr abwechslungsreiches Erscheinungsbild.
Zusatzlich zu den engen Kurven, den unubersichtlichen Stellen und einem Gefélle von
bis zu 10% wechselt der Fahrbahnquerschnitt zwischen 4.55 Meter und 7.85 Meter im
Kurvenbereich. Die Parkstrasse wird in einem Abschnitt beidseitig von Wald begrenzt.
Diese Eigenschaften verlangen eine der Situation angepasste, langsame Fahrweise weit
unter den heute signalisierten 50 km/h. Fir die Fussganger ist ein einseitiges ca. 1.5
Meter breites Trottoir, das im Strassenverlauf die Seiten wechselt, vorhanden.

Der bestehende Ausbaustandard der Parkstrasse geniigt den Anforderungen fiir den

Begegnungsfall Personenwagen-Personenwagen (PW-PW).

- Beim Begegnungsfall Bus-Personenwagen ist der raumliche Platzbedarf auf der Fahr-
bahn zum Begegnen bei einer verminderten Geschwindigkeit nur punktuell vorhanden.
Es ist eine minimale Fahrbahnbreite von 5 Metern notwendig.

- Fur den Begegnungsfall Lastwagen-Lastwagen (LKW-LKW) bei einem stehenden Fahr-

zeug und einer verminderten Geschwindigkeit von 20 Km/h beim anderen Fahrzeug

ware eine Fahrbahnbreite von min. 5.30 Meter notwendig. Diese Voraussetzungen sind
auf der heute bestehenden Parkstrasse Nord nicht durchgehend erfillt.
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Abbildung 10:

Begegnungsfall Lkw/Lkw bei 20km/h und stehendem Lkw

- Die massgebenden Sichtweiten sind an den bezeichneten Stellen ungeniigend.

« Das einseitig gefuhrte Trottoir wechselt die Strassenseite ohne Querungshilfe an einer
unubersichtlichen Stelle. Die Fussgangerfrequenzen auf dem Abschnitt Parkstrasse
Nord sind jedoch sehr gering.

-------
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Begegnungsfall Lkw/Lkw mdglich
Begegnungsfall Lkw/Lkw nicht méglich N

11 unubersichtliche Stelle u
Trottoir

A Abbildung 11:
Ubersicht Problemfelder Parkstrasse Nord

Beim schmalen Fahrbahnquerschnitt der Parkstrasse funktioniert heute der Verkehrsab-
lauf beim Begegnungsfall Lkw/Lkw an vereinzelten Stellen nicht. Durch den héheren An-
lieferungsbedarf des neuen Thermalbades wird dieser Begegnungsfall zunehmen. Dar-
aus kann eine Beeintrachtigung des Verkehrsflusses insbesondere eine Behinderung des
offentlichen Verkehrs resultieren. Die bestehende Fahrbahn genlgt somit fir die kinfti-
gen Bedirfnisse nicht.

Es ist ein deutlich hoheres Verkehrsaufkommen auf der Parkstrasse, insbesondere auch
durch gréssere bzw. breitere Fahrzeuge zu erwarten. Es ist zwingend, mindestens punk-
tuelle Ausbauten des Querschnitts flr Kreuzungsmandver vorzunehmen.
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2.2.2 Offentlicher Verkehr
2.2.2.1 Bahn

Der SBB-Bahnhof Baden liegt in der Luftliniendistanz ca. 600 - 800 Meter vom Bader-
quartier entfernt, wobei ein nicht unbetrachtlicher Hohenunterschied zu tGberwinden ist.

Am Bahnhof Baden verkehren Schnellziige in Richtung Zirich und Basel im Halbstun-
dentakt und nach Bern im Stundentakt. Erganzt wird das Angebot durch die S-Bahn in
Richtung Zirich und die tbrigen Regionalzugslinien im Halbstundentakt.

Insgesamt stellt der Bahnhof Baden flir die angrenzenden Kantone, den Grossraum Z-
rich mit Flughafen, die angrenzenden Regionen und Gemeinden mit seinen vielen Zugs-
verbindungen eine sehr gute Ausgangslage fiir eine Anbindung des Baderquartiers mit
dem offentlichen Verkehr her.

2.2.2.2 Bus

Das Baderquartier ist heute mit dem 6ffentlichen Verkehr Uber die Buslinien 5 und 6 teil-
weise (Erschliessungsradius 300 Meter) sowie Uber die Buslinie 9 direkt erschlossen. Die
RVBW-Linie 9 Roggebode verkehrt via Baderstrasse (Haltestelle Freihof), Parkstrasse
(Haltestelle Thermalbad) und Rémerstrasse (Haltestelle Langmatt) zwischen ca. 7%° und
20% Uhr im 30-Min.-Takt (taglich). Als Fahrzeug wird ein Kleinbus (Mercedes Sprinter)
mit 15 Sitz- und 10 Stehplatzen eingesetzt. Die Buslinien 5 und 6 der RVBW kursieren
via Haselstrasse (Haltestelle Casino) und Baderstrasse (Haltestelle Freihof) Uber die
Schiefe Bricke. Die Linie 5 stellt eine direkte Verbindung zwischen der Stadt Baden und
der Gemeinde Ennetbaden her mit Endhaltestelle Ausserer Berg. Die Linie 5 verkehrt im
30-Min.-Takt. Wahrend der Hauptverkehrszeiten besteht ein Angebot mit einem 15-Min.-
Takt. Die Linie 6 fahrt vom Bahnhof Baden in Richtung Obersiggenthal bis zur Endhalte-
stelle Untersiggenthal MiUhleweg. Die Line 6 verkehrt mit einem 15-Min.-Takt von mor-
gens bis abends. Die Haltestelle Freihof liegt bzgl. Erschliessung Baderquartier ungins-
tig. Es ist zu prifen, die Haltestelle Freihof in Richtung Schiefe Briicke zu verschieben.
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2.2.3 Fuss- und Radwege

Wichtige Ubergeordnete Fusswegverbindungen bilden:

- die Oelrainstrasse - Baderstrasse (Hauptzugang zum Baderquartier von der Altstadt
und vom Bahnhofplatz)

« der Promenadenlift vom Bahnhofplatz zur Limmatpromenade

- die Bahnhofstrasse - Parkstrasse Sud (Erschliessung Arbeitsplatzgebiete)

Feinerschliessung Fussganger
Netzllicke Feinerschliessung
Kommunaler Radweg bestehend

] 100 250m
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!

-
D-. Promenadenlift mit Steg

Abbildung 12:
bestehendes/geplantes Rad- und Fusswegnetz

Entlang der Limmat (Matteliweg - Limmatpromenade) verlauft ein Wanderweg sowie eine
wichtige kommunale Radroute. Querungsmdglichkeiten Uber die Limmat zwischen der
Stadt Baden und der Gemeinde Ennetbaden bestehen neben der Schiefen Bricke mit
dem neuen Limmatsteg im Bereich Bahnhof und dem bestehenden Merciersteg im Be-
reich Romer- und Baderquartier. Gemass Fusswegkonzept (2007) der Stadt Baden und
dem Entwicklungsrichtplan Baderquartier (Baden und Ennetbaden) sind ein zusatzlicher
Limmatsteg (Méattelisteg - Machbarkeitsstudie 2010) im Bereich des Rémer- und Bader-
quartiers und eine neue Fussgangerverbindung durch den Ochsenpark zum Thermalbad
geplant. Von der Rémerstrasse Ost verlauft der Fussweg durch den Kurpark und die
Bahnhofstrasse zum Bahnhof.
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2.3 Parkierung
2.3.1 Ubersicht

Im engeren und erweiterten Perimeter des Rémer- und Baderquartiers bestehen rund
1'100 Parkplatze in 6ffentlich zuganglichen Parkgaragen, wovon rund 600 im unmittelba-
ren Nahbereich (bis 500 Meter) liegen. Zusatzlich sind insgesamt 36 6ffentliche Parkplat-
ze im Strassenraum vorhanden (6 Parkplatze vor der Kapelle Heilige drei Kénige und 3
IV-Parkplatze vis-a-vis des Hotels Verenahofs in der Parkstrasse Nord sowie 19 Park-
platze an der Parkstrasse Sid und 4 Parkplatze in der Baderstrasse). Die Strassenrand-
parkplatze in der Rdmerstrasse 6stlich (9 PP) sind nicht 6ffentlich zuganglich (Fahrverbot
ausgenommen Anrainer). An der Limmatpromenade sind 32 private Parkplatze im Stras-
senraum angeordnet. Welche dieser Parkplatze eine Bestandesgarantie haben, wird
durch die Stadt Baden zurzeit abgeklart.

Das Parkhaus Casino fillt sich ab 17 Uhr abends sukzessive. Die Auslastung liegt durch-
schnittlich bei 80-100%. Mit der Eréffnung des Casinos in Zirich wird moglicherweise
ausgehend vom Casino Baden mit einem Riickgang des Verkehrsaufkommens von 30%
zu rechnen sein. Die dadurch frei werdenden Parkplatze, kénnen eventuell fir erweiterte
Nutzungen des Baderquartiers zur Verfligung gestellt werden.

Tiefgarage
Parkierung| offentlich
Parkierungsangebot Strassen | zuganglich |Tiefgarage privat Bemerkungen
Engerer Perimeter
Parkhaus Thermalbad (P1) 200 ca. 23 Parkplatze an andere Betriebe im
Baderquartier und deren Beschéftigte
sowie an Quartierbewohner fest vermietet
Parstrasse Nord 9
Parkhaus Casino (P2) 208
Béderstrasse (P8) 4
SUMME 1 13 408
Erweiterter Perimeter
Parkhaus Posttali (Ennetbaden) (P4) 195
Parkhaus Bahnhof / Migros (P3) 487
Romerstrasse (P5) 4
Parkstrasse Sud (P6/P7) 19 Hotel du Parc 19 PP (P6) langerfristig fallen weg
Ganzes Areal verschiedene private PP Hauser
SUMME 2 23 682
GESAMTTOTAL 36 1090

) Tabelle 1:
Ubersicht des Offentlichen Parkplatzangebotes
(Die Lage der Parkhduser sind der Abbildung im Anhang 1 zu entnehmen.)

2.3.2 Parkhaus Thermalbad

Im Parkhaus Thermalbad gibt es heute rund 200 Parkplatze. Hiervon sind heute ca. 23
Parkplatze an andere Betriebe im Baderquartier, deren Beschaftigte sowie an Quartier-
bewohner fest vermietet. Gemass Angaben des Parkhausbetreibers Thermalbad wurden
im Jahr 2006 rund 82'200 abgestellte Fahrzeuge erhoben.
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2.4 Verkehrsbelastung
2.4.1 Verkehrserhebungen

Als Berechnungsgrundlage fir die Parkplatzberechnung und das Fahrtenaufkommen
dienen verschiedene Verkehrserhebungen aus den Jahren 2003 bis 2010, wobei auf den
nachfolgend bezeichneten kommunalen Strassen Querschnittszahlungen durchgefuhrt
wurden.

Fir die weiteren Betrachtungen hinsichtlich Parkierung und Verkehrsaufkommen wird
das Jahr 2006 als Referenz zugrunde gelegt. Das Verkehrsaufkommen (DTV = durch-
schnittlicher taglicher Verkehr) fir die Parkstrasse Nord wurde fiir das Jahr 2006 mit den
erhobenen Werten aus den Jahren 2003 und 2010 interpoliert. Fir das Jahr 2006 er-
rechnet sich demzufolge ein DTV von rund 1'040 Fahrzeugen pro Tag. Dies ergibt eine
jahrliche Zunahme des Verkehrs auf der Parkstrasse Nord von ca. 3.6%.

Strassenabschnitt DTV 2003 | DTV 2006*** DTV 2007*| DTV 2009, DTV 2010
Mfz/Tag Mfz/Tag Mfz/Tag Mfz/Tag
[Baderstrasse (Hohe Nr.6) | T4 100
Baderstrasse Hohe Nr. 16) 1'000
Parkstrasse (Sud) 3900| . 3400 33000
Parkstrasse (Nord)** 900 1'040 1'200
_ROmerstrasse (Hohe Hotel du Parc) | 2200
_Romerstrasse (Bushaltestelle Langmatt) | = 2800) .. 3070 3300
Romerstrasse (westl. Bahn) 3'500
Tabelle 2:

Verkehrserhebungen von 2003 bis 2010
*Gemessen wurden die Morgen- und Abendspitzenstunde, diese wurden mit 10% angenommen.
** Nach Schétzung der Thermalbadbetreiber frequentiert ca. ein Reisecar pro Tag die Parkstrasse.

T H

interpolierte Werte

2.4.2 Erkenntnisse aus den Verkehrserhebungen

Im Allgemeinen ist es schwierig, Vergleiche aus den vorhandenen Zahlen zu ziehen, da
die Messungen zum Teil nicht an den gleichen Stellen und nicht Gber den gleichen Zeit-
raum erhoben wurden. Folgende Erkenntnisse kdnnen aus den Beobachtungen (Jahr
2007 und 2010) vor Ort wahrend der Zahlung und aufgrund der Auswertungen der Ver-
kehrsdaten trotzdem gezogen werden (siehe auch Anhang 5):

- Am Morgen starke Belastung sowohl Richtung Oelrain (Bahnhofparking, Parkgarage
Theaterplatz) als auch in die Parkstrasse aus Richtung Bruggerstrasse.

-« Am Abend ausgeglichenere Relationen mit leichter Dominanz aus Richtung Oelrain
(Bahnhofparking, Parkgarage Theaterplatz) in Richtung Bruggerstrasse.

- Die Fussweg-Beziehung Bahnhofstrasse-Parkstrasse weist am Morgen und am Abend
hohe Frequenzen auf (Beobachtung wahrend Abendspitzenstunde).

« Auf dem Knoten Hasel-, Bahnhof-, Parkstrasse sind auffallend viele Konflikte sowonhl
zwischen Fussgéngern und Personenwagen als auch unter dem motorisierten Individu-
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alverkehr infolge Abbiegen/Queren und zu hohen Geschwindigkeiten auf der vortritts-
berechtigten Haselstrasse in beide Richtungen zu beobachten.

« In der Abendspitzenstunde erstreckt sich der Ruckstau, verursacht durch den Knoten
Brugger-/ Haselstrasse, fast bis zum Knoten Hasel-, Bahnhof-, Parkstrasse.

« Durch die relativ hohe Verkehrsbelastung am Knoten Hasel-, Bahnhof-, Parkstrasse,
wird der Offentliche Verkehr vielfach behindert.

- Die starke Abnahme auf der Baderstrasse resultiert aus der Schliessung der Schiefen
Briucke im Jahr 2006.

- Die Baderstrasse ist eine beliebte Radroute.

« Im Vergleich zu 2003 hat der DTV auf der Parkstrasse Nord von 900 auf 1200 Fahr-
zeuge im Jahr 2010 zugenommen.

2.5 Schlussfolgerungen

Das Béderquartier beinhaltet viele historisch wertvolle Bauten und nimmt in der
Stadtentwicklung eine wichtige Rolle ein.

Die Knoten Bruggerstrasse - Haselstrasse und Haselstrasse - Parkstrasse sind
schon heute stark bis sehr stark belastet. Die Parkstrasse Nord geniigt in ihrem
heutigen Ausbau den kiinftigen Bediirfnissen nicht. Die vielen oberirdischen
Parkplatze insbesondere an der Limmatpromenade dominieren den éffentlichen
Raum.

Die bestehende Erschliessung mit dem éffentlichen Verkehr ist als eher knapp
zu bewerten. Das bestehende OV-Angebot des Rémer- und Béderquartiers ist
bei einem Ausbau des Thermalbades nur bedingt attraktiv und kann die zusétz-
liche Verkehrsnachfrage kaum aufnehmen.

Mit den im Fusswegkonzept 2007 aufgezeigten Netzergdnzungen wird das Bé&-
derquartier, falls diese realisiert werden, fiir den Fussverkehr optimal und att-
raktiv angebunden.
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3 Anforderungen Neubauprojekt Thermalbad

3.1 Neubauprojekt Thermalbad

Im November 2008 starteten die Verenahof AG und die Stadt Baden das Studienauf-
tragsverfahren Planung Baderquartier. Unter namhaften Architekturbiiros wurde das Pro-
jekt von Mario Botta zur Weiterbearbeitung empfohlen. Zukiinftig liegt die Kapazitat allei-
ne des Thermalbades bei 500'000 Besuchern im Jahr, dies entspricht rund der dreifachen
Kapazitat zu heute. Zusatzlich sind in den umliegenden Gebauden 6ffentlichkeitsbezoge-
ne Nutzungen und Restaurationsbetriebe, ein Hotel, Wohnungen, Bliros sowie eine Re-
haklinik vorgesehen. Insgesamt sollen ca. 28'500 Quadratmeter Bruttogeschossflachen
(BGF) realisiert werden. Dazu soll der 6ffentliche Raum, bestehend aus Strassenraumen
und Platzen sowie zwei Parkanlagen, aufgewertet und der neuen Situation entsprechend
angemessen gestaltet werden.

Nutzung BGF (m?)

Thermalbad mit Sauna- und Wellnessbereich 6'500
sowie Restaurationsbetrieben

Offentlichkeitsbezogene Nutzungen 1'700
Rehaklinik oder ahnliche Nutzungen / Hotel 11'800
Wohnen / Biros 8'473
Flachen insgesamt 28'473

Tabelle 3:

Nutzungen mit Bruttogeschossflachen (BGF)

(@)
Abbildung 13:

Projekt Studienauftrag: Situationsplan Thermalbad mit Hotel
und Wohnanlage (Studio Botta)

Die mannigfaltigen Nutzungen mit ihren unterschiedlichen Anspriichen verteilen sich auf
verschiedene Gebaudekomplexe und sind unterirdisch mit einer Tiefgarage miteinander
verknupft.
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3.2 Tiefgaragenzufahrt Parkhaus Thermalbad

Die Abmessungen (Héhe und Breite) der bestehenden Tiefgaragenzufahrt sind fur die
kiinftigen Anforderungen einer verkehrlichen Erschliessung des neuen Gebaudekomple-
xes (Baufelder 1-4) fur Personenwagen und insbesondere fiir den Anlieferungsverkehr
ungenigend.

Die Parkierungsanlage muss den neuen Bedirfnissen angepasst werden. Die Anliefe-
rung soll hauptsachlich iber die Tiefgarage erfolgen und der Komfortstufe C fiir Liefer-
wagen mit einer Fahrzeughdhe von 2.7 Metern entsprechen. Demzufolge ist von einer
Hoéhe von 3.0 Metern fiir die Fahrgassen und Rampen auszugehen, damit die Zufahrt fur
samtliche Klein-Lieferwagen (Referenz: Mercedes Sprinter, h=2.70 Meter) mdglich ist.

Im Siegerprojekt wurde urspriinglich eine Zufahrtsrampe zwischen dem "Mattelipark" und
der westlichen Fassade der projektierten Therme geplant. Die Lage dieser Zufahrtsrampe
wurde bei der weiteren Planung als unginstig beurteilt. Danach sind weitere Varianten
fur die Lage der Tiefgaragenzufahrt evaluiert und einander gegenibergestellt worden
(Anhang 6).

3.3 Parkplatzbedarf
3.3.1 Annahme Modalsplit

Der Modalsplit beschreibt die Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen
Verkehrsmittel. Der Modalsplit ist eine Folge des Mobilitatsverhaltens einerseits und
des Verkehrsangebots andererseits.

Als Zielgrossen fir das Erschliessungs- und Verkehrskonzept wurde ein Modalsplit mit
65% motorisierter Individualverkehr, 25% offentlicher Verkehr und 10% Rad- und Fuss-
verkehr angenommen.

3.3.2 Richtwerte

Die Parkraumplanung ist ein wichtiges Steuerungselement in der Verkehrsplanung. Mit
ihr wird das vom Baderquartier ausgehende Verkehrsaufkommen entscheidend mitbe-
stimmt (Anhang 2).

Daruber hinaus sind auch die heute leerstehenden bzw. unternutzten Gebaude im Ba-
derquartier entsprechend in die Konzeption einzubeziehen. Gleichfalls sind weitere Be-
durfnisse bezuglich verkehrlicher Erschliessung der betroffenen Grundeigentimer im
Baderquartier soweit zu berlcksichtigen, wie die planerischen Randbedingungen dies
zulassen.

Die Berechnung des Parkplatzbedarfs fir das Baderquartier richtet sich nach dem Art. 25
ABauV des Kantons Aargau, wo auf die VSS-Normen (SN 640 065 Leichter Zweiradver-
kehr, Okt. 1996 und die SN 640 281 Parkieren; Angebot an Parkfelder flir Personenwa-
gen, 1. Feb. 06) direkt verwiesen wird. Zusatzlich wird fir die Ermittlung des Parkplatz-
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bedarfs fur das Thermalbad die Richtlinie zur Ermittlung des Angebots an Parkfeldern fir
Personenwagen bei verkehrsintensiven Nutzungen des Kantons Aargau herbeigezogen.

3.3.3 Parkplitze bestehende Nutzungen

Die bestehenden Betriebe (Hotels, Restaurants, Dienstleistungsbetriebe) decken ihren
Parkplatzbedarf heute teils in privaten Garagen, im Parkhaus Thermalbad (23 Parkplat-
ze) sowie im Offentlichen Strassenraum (13 o6ffentliche und 32 private), insbesondere an
der Limmatpromenade.

3.3.4 Parkplatzbedarf Thermalschwimmbad

Im Jahr 2006 sind in der bestehenden Tiefgarage rund 82'000 abgestellte Fahrzeuge
erhoben worden. Dies bedeutet im Durchschnitt 225 Fahrzeuge oder 450 Fahrten pro
Tag. Im Durchschnitt errechnet sich daraus ein spezifisches Verkehrspotential des Park-
hauses Thermalbad von 2.25 Fahrten/PP1.

Der Anteil der Besucher, die mit dem Auto ins Thermalbad kommen, wird auf 2/3 ge-
schatzt; dies entspricht der heutigen Verkehrsmittelwahl aufgrund der Mikrozensusaus-
wertung 2005. Der durchschnittliche Besetzungsgrad wird mit 2 Personen pro Personen-
wagen angenommen.

40% der Besucher einer Woche besuchen das Thermalbad am Sonntag und Feiertagen.
Die restlichen 60% verteilen sich auf die Werktage von Montag bis Samstag. Die durch-
schnittliche Aufenthaltsdauer in der Therme betragt rund 120-150 Minuten.

An Werktagen verteilen sich die Besucher wahrend den Offnungszeiten prozentual wie
nachfolgend dargestellt.

Offnungszeiten Werktags zwischen: Besucheranteil in
Prozent
07.30 - 10.00 20
10.00 - 12.00 18
12.00 - 14.00 12
14.00 - 17.00 25
17.00 - 20.00 25
Summe 100
Tabelle 4:

Offnungszeiten und Prozentsatz der Besucher an Werktagen
fir das Ermitteln der Tagesganglinie

1 Diese Kennzahlen bilden einen Ansatzpunkt fir die Abschatzung des kunftigen Verkehrsaufkommens.
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Aufgrund einer "neuen" Zielgruppe wird das kiinftige Thermalbad seine Offnungszeiten
bis 22:00 Uhr erweitern. Daraus ergibt sich eine Verschiebung in die Abendstunden. Die
letzte Eintrittsmdglichkeit ins Thermalbad ist um 20 Uhr.

An Sonntagen sowie an Feiertagen (Spitzentage) verteilen sich die Besucher regelmas-
siger Uber den Tag als werktags. Tendenziell sind am Nachmittag und am Abend mehr
Besucher zu erwarten.

Die folgenden Abbildungen 14-17 zeigen den spezifischen Parkplatzbedarf des Thermal-
bades als verkehrsintensive Nutzung mit maximal 500'000 Besuchern pro Jahr Uber den
Tag mit einem mlV-Anteil von 50% bzw. 80%, wenn an einem Spitzentag (SO und Feier-
tage) 2'500 Besucher erwartet werden und an Werktagen (MO-SA) mit 1'500 Besuchern
zu rechnen ist.

Spitzentage (SO und Feiertage) | Werktage (MO-SA)

Besucher/Tag 2500 1500

MIV-Anteil (maximaler 80% (Abbildung 14) 80% (Abbildung 15)

Wert, Uber heutigem Anteil)

MIV-Anteil (minimaler 50% (Abbildung 16) 50% (Abbildung 17)

Wert, unter heutigem Anteil)

3 Tabelle 5:
Ubersicht der Berechungen fiir die Parkplatzbelegung (Abbildungen 14-17)

300
- - 265
O FP-Belegung bei 2 Stunden Aufenthaltszeit
250 B PP-Belegung bei 2.5 Stunden Aufenthaltszeit 250
225
215 215 20 22
20

200 +H
@ 180 18 18 7 175 175 180
E 16
; 150 15
a 150
& 13
g 12
@ 1a10 11
o

100

g0
a0 %
20
DI oo
0 - T T T T T T T T T T T T T T
7 ] 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Uhrzeit

Abbildung 14:
Parkplatzbelegung an Spitzentagen bei 2500 Besuchern,
mit mIV-Anteil 80%
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Abbildung 15:
Parkplatzbelegung an Werktagen bei 1500 Besuchern,
mit mIV-Anteil 80%
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Abbildung 16:
Parkplatzbelegung an Spitzentagen bei 2500 Besuchern,
mit mIV-Anteil 50%
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Abbildung 17:
Parkplatzbelegung an Werktagen bei 1500 Besuchern,
mit mIV-Anteil 50%

Uhrzeit

Die Parkplatznachfrage unter Beriicksichtigung der Verkehrsmittelwahl, der Tagesgangli-
nie sowie der durchschnittlichen Aufenthaltsdauer liegt an Spitzentagen fir das Ther-
malbad bei rund 166 Parkplatzen (mlV-Anteil bei 50%) bzw. 265 Parkplatzen (mIV-Anteil
bei 80%).

Es ist aufgrund der zentralen Lage, der guten Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr
sowie der zahlreichen o6ffentlich zuganglichen Parkplatze im Nahbereich wenig zweck-
massig, das Parkplatzangebot auf Spitzentage auszulegen.

3.3.5 Berechnung Parkplatzbedarf und Fahrten Baderquartier

In der Tabelle 6 im Anschluss dieses Unterkapitels sind die ermittelten Parkplatze und
das daraus resultierende Verkehrsaufkommen auf der Parkstrasse Nord je Baufeld mit
den jeweiligen Bezugseinheiten und Nutzungsmassen flr das gesamte Baderquartier
festgehalten. Darin sind die Parkplatze zu den jeweiligen Nutzungen und den einzelnen
Baufeldern 1-4 inkl. des offentlichen Raumes mit Annahmen der zu erwartenden tagli-
chen Fahrten je Parkplatz und Nutzung berechnet und dargestellt.

Folgende Annahmen und Zielgréssen liegen diesen Berechnungen zugrunde:

« Dimensionierung auf max. 500'000 Thermalbadbesucher pro Jahr, entspricht rund drei
mal mehr Besucher als im Jahr 2006.

- Offnungszeiten von 7:30 - 22:00 Uhr, wobei nur bis 20:00 Uhr Einlass in die Tiefgarage
moglich sein wird.

- Verteilung der Besucher in % gemass Tagesganglinie

- Besetzungsgrad: 2 Personen pro Personenwagen (Mikrozensus 2000/2005)
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- Aufenthaltsdauer im Thermalbad: 120 bis 150 Minuten

« Besucher an Spitzentagen (SO und Feiertagen): 2'500 Personen

- Besucher an Werktagen (MO-SA): 1'500 Personen

- mIV-Anteil bei 80% resp. 50%

- Standorttyp C bezlglich 6ffentlicher Verkehr und Langsamverkehr (VSS)

Parkierung

Fir das Ermitteln des Parkplatzbedarfs sind die einzelnen Nutzungen von Bedeutung.
Jeder spezifischen Nutzungsart werden unterschiedliche Bezugsgrossen fir die Berech-
nung der erforderlichen Anzahl Parkplatze gemass SN 640 281 zugrunde gelegt. Bei
Parkierungsanlagen sind grundsatzlich Schwankungen bei der Parkplatzbelegung zu
erwarten.

Gehen wir von einem Modalsplit1 fir das Thermalbad von 65% mlV, 25% OV, 10% LV
aus, kommen rd. 2/3 der Besucher mit dem Auto. In der Abendspitzenstunde zwischen
17-18 Uhr stehen fiir das Thermalbad inkl. Wellness und Sauna 183 Parkplatze als An-
gebot zur Verfiigung. Die Differenz zwischen Angebot und Nachfrage soll in Spitzenzei-
ten (iber Mehrfachnutzung® abgedeckt werden. Im Falle der neuen Tiefgarage Thermal-
bad sind rund 40-50 Parkplatze fiir die Mehrfachnutzung geeignet. In Spitzenzeiten von
17-18 Uhr ist somit flr das Thermalbad mit einem Parkplatzbedarf von 215 Parkplatzen
(265 PP + 166 PP / 2= 215 PP) bei einem mlIV-Anteil vom 65% zu rechen.

Die Parkierungsmoglichkeiten als Ersatz der Parkplatze im 6ffentlichen Raum sind in der
Berechnung mit 50 Parkplatzen eingeflossen. Die Parkplatze sind (noch) mit keiner spe-
zifischen Nutzung (Wohnen, Dienstleistung, etc.) verkniipft.

Es errechnet sich ein Parkplatzbedarf fiir die Baufelder 1-4 inkl.
Offentlicher Raum von 451 Parkplédtzen. Ausgehend von der még-
lichen Belegung des Thermalbades kénnen gleichzeitig 930 Per-
sonen im Bad anwesend sein. Wenn davon rund ein Drittel mit
dem Offentlichen Verkehr, dem Velo oder zu Fuss anreisen und
der Besetzungsgrad je Auto zwei Personen betrédgt, miissen in
der Spitzenzeit 215 Parkplétze fiir das Thermalbad inkl. internes
Restaurant zur Verfiigung stehen. Fiir den Ersatz der bestehen-
den Parkplédtze aus dem 6ffentlichen Raum sind in der neuen
Tiefgarage 50 Parkpldtze zu reservieren.

Mehrfachnutzungen von Parkpldtzen sind notwendig, um die
Abendspitzenstunde zu bewéltigen. Diese sind vertraglich zu re-
geln.

1 Verkehrsmittelwahl bezogen auf die Wege.

2 Mehrfachnutzungen von Parkplatzen sind am Abend und am Wochenende bei den Dienstleistungsnutzun-
gen moglich/denkbar.
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Verkehrsaufkommen

Das kinftige Verkehrsaufkommen wird auf der Basis des Parkplatzbedarfs im Baderquar-
tier ermittelt. Je Nutzung wurde eine Annahme der Anzahl Fahrten getroffen und unter-
schieden zwischen Werktagen und Spitzentagen.

An Spitzentagen und Werktagen generieren die verschiedenen Nutzungen unterschied-
lich viel Verkehr. So ist der Verkehrsanteil, verursacht durch das Thermalbad, an den
Spitzentagen wesentlich héher als an Werktagen.

Der Anteil des Schwerverkehrs wird nur geringfligig zunehmen. Die Anlieferung erfolgt
hauptsachlich mit Lieferwagen (Mercedes Sprinter), die erwartete Anzahl an Reisecars
liegt bei 4-7 Cars pro Woche (Schatzung aufgrund Betrieb heute). Von der Baderstrasse
her durchs Baderquartier in die Parkstrasse konnen aufgrund einer eingeschrankten
Strassenraumhdhe keine Doppelstockbusse verkehren. Bei einer Testfahrt der RVBW
wurde die Befahrbarkeit mit Normalbussen nachgewiesen.

Der offentliche Verkehr soll im 1/4-Stunden-Takt das Baderquartier von 7-22 Uhr mit ei-
ner zusatzlichen Linie bedienen. Daraus ergibt sich ein Fahrtenaufkommen vom o6ffentli-
chen Verkehr von 4 Fahrten in der Stunde bzw. 60-70 Fahrten pro Tag. Der Bus der Linie
9 gilt als Pw und ist in der Berechnung des Verkehrsaufkommens ebenfalls berlcksich-
tigt.

Mit der geplanten Entwicklung im Bé&derquartier errechnet sich
eine kiinftige Verkehrsbelastung auf der Parkstrasse Nord von
ca. 1'900 Fahrten pro Tag an normalen Werktagen und 2'100
Fahrten pro Tag an Spitzentagen (inkl. Buskurse). In den Abend-
spitzenstunden ist ausgehend vom Béderquartier mit einem Ver-
kehrsaufkommen im Durchschnitt von 150 bis 270 Fahrzeugen
pro Stunden zu rechnen.
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Baufeld 1 (Therme) Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
Mittel
Mittel a[)/lsg% Met 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Einheit | Anzahl 100% 80% 50% (80/50%) | gerundet ng (Annhame) | neu (DTV) [ vonDTV | vonDTV | (Annhame) | neu (DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Verwaltung (Personal) 200 PP/100m2BGF w0 | ap 25 | 700 | 560 | 350 [ 455 [ 5 | " | 3 1365 | 109 [ 205 | 3 14 3 14
Bistro (Eingangshalle) 0.20 PP/Sitzplatz 200 SP 170 34.00 | 27.20 17.00 | 22.10 22 ge”eiicghr:et 6 132.60 | 10.61 19.89 5 111 8 177
Thermalbad inkl. internes
Restaurant' ! ! 0.30  PP/Garderobenkasten* 3'920 GK 700 210.00 | 168.00 | 105.00 | 136.50 137 moglich 6 819.00 | 65.52 | 122.85 5 683 8 1092
u
Sauna 0.30  PP/Garderobenkasten* 1'260 GK 50 15.00 | 12.00 7.50 9.75 10 méglich 6 58.50 4.68 8.78 5 49 8 78
Wellness 0.30  PP/Garderobenkasten* 860 GK 50 15.00 | 12.00 7.50 9.75 10 méglich 6 58.50 4.68 8.78 5 49 8 78
Total 6'590 - 281.00 | 224.80 | 140.50 | 182.65 183 - 1'082 87 162 - 904 - 1438
Baufeld 2 (Wohnhaus) Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
Mittel
Mittel min./max. Belastung 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Einheit | Anzahl 100% 80% 50% (80/50%) | und 80/50% (Annhame) | neu (DTV) | vonDTV [ vonDTV | (Annhame) | neu (DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Wohnen (Bewohner) 1 PP/100m? BGF = ° 49.12 » 49 zur;;:sh;ig 3 147.36 | 11.79 22.10 3 147 2 98
4'912
Wohnen (Besucher) 10 % der Bewohner-PP - - 4.91 > 5 Zunlggig 2 9.82 0.79 1.47 2 10 2 10
Dienstleistung (Personal 2 PPH0OM? BGF - - | 3544 | 2835 | 17.72 | 2304 | 23 |ASendwd] g 69.11 | 553 | 1037 | 3 69 2 46
Therme) T SA/SO
Dienstleistung Abend und
1 2 © © a b o g d d g
(Besucher/Kunden Therme) PP/100m* BGF 17.72 14.18 8.86 11.52 12 SA/SO 2 23.04 1.84 3.46 2 23 2 23
Total 6'684 - 107.19 | 96.56 | 80.61 88.59 89 - 249 20 37 - 249 - 177
Baufeld 3 (Verenahof/Baren/Ochsen) Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
Mittel
Mittel min.llmax. Belastung 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Einheit | Anzahl 100% 80% 50% (80/50%) | und 80/50% (Annhame) | neu (DTV) [ vonDTV | vonDTV | (Annhame) | neu (DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Restaurant Extern 0.20 PP/Sitzplatz 250 SP 100 20.00 16.00 10.00 13.00 13 genei;hr:et 3 39.00 3.12 5.85 2 26 4 52
Rehaklinik (Patienten)? 0.50 PP/Bett BE 72 36.00 | 28.80 | 18.00 | 23.40 23 nicht 4 93.60 7.49 14.04 6 24 2 47
( ) geeignet
. . BE 72 nicht
Rehaklinik (Personal) 0.50 PP/Bett 11'800 s W 36.00 | 28.80 18.00 | 23.40 23 e 2 46.80 3.74 7.02 2 4 2 47
BE 60 nicht
Hotel 0.50 PP/Bett 30.00 | 24.00 15.00 19.50 20 - 2 39.00 3.12 5.85 2 4 2 39
AP 8 geeignet
Total 11'800 - 122.00 | 97.60 | 61.00 | 79.30 79 - 218 17 33 - 58 - 185
Baufeld 4 (Ochsen-Dependance) Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
Mittel
Mittel min./max. Belastung 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Einheit | Anzahl 100% 80% 50% (80/50%) | und 80/50% (Annhame) | neu(DTV) [ vonDTV | vonDTV | (Annhame) | neu (DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Dienstleistung (Personal) 2 PP/100M? BGF - - 1120 | 896 | 560 | 7.28 7 |ASmeed] 4 2012 | 233 | 437 6 44 2 15
560
Dienstleistung 2 Abend und
(Besucher/Kunden) 0.50 PP/100m* BGF = = 2.80 2.24 1.40 1.82 2 SA/SO 2 3.64 0.29 0.55 2 4 2 4
Total 560 - 14.00 11.20 7.00 9.10 9 - 33 3 5 - 47 - 18
Baufeld 4 (Haus am Park) Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
Mittel
Mittel min./max. Belastung 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Einheit | Anzahl 100% 80% 50% (80/50%) | und 80/50% (Annhame) | neu (DTV) [ vonDTV | vonDTV | (Annhame) | neu (DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Wohnen (Bewohner) 1 PP/100M” BGF » - - e I 3 2529 | 202 | 379 g 25 2 17
o nicht
Wohnen (Besucher) 10 % der Bewohner-PP - - 0.84 1 Zulssig 2 1.69 0.13 0.25 2 2 2 2
Dienstleistung (Personal) 2 PP/100m? BGF - = 15.76 | 1261 | 7.88 | 1024 [ 10 [Adudf 4 4098 | 328 | 6.5 6 61 2 20
788
Dienstleistung Abend und
(Besucher/Kunden ) 0.50 PP/100m? BGF = = 3.94 3.15 1.97 2.56 3 SAISO 2 5.12 0.41 0.77 2 5 2 5
Total 1'631 - 28.97 | 25.03 19.12 | 22.08 22 - 73 6 1 - 94 - 44
Baufeld 4 (Baren-Dependance) Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
Mittel
Mittel min,I/max_ Belastung 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Einheit | Anzahl 100% 80% 50% (80/50%) | und 80/50% (Annhame) | neu (DTV) [ vonDTV | vonDTV | (Annhame) | neu (DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Dienstleistung (Personal) 2 PP/100m? BGF - - 2416 | 1933 [ 1208 | 1570 | 16 |ATand) 4 6282 | 503 | 942 6 94 2 31
1'208
Dienstleistung a Abend und
e R ol 0.50 PP/100m* BGF = = 6.04 4.83 3.02 3.93 4 SA/SO 2 7.85 0.63 1.18 2 8 2 8
Total 1'208 - 30.20 | 24.16 | 15.10 19.63 20 - 7 6 1" - 102 - 39
Quartier ((")ffentlicher Raum) Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
Mittel Mittel Mittel Mittel Belastung 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Einheit | Anzahl 100% min/max_| min/max | min./max | min./max (Annhame) | neu (DTV) [ vonDTV | vonDTV | (Annhame) | neu (DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Dienstleistung (Personal) [ - gg'gg ; ; ; 50 4 | 20000 | 16.00 | 300 6 300 2 100
Total :;’; - - Zg 50 50 50 50 - 200 16 3 - 300 - 100
Total Baufeld 1-4 inkl. Offentlicher Raum Durchschnitt Werktag (Mo-Sa) Spitzentag (So/Feiert.)
Tagl. Tagl. Tagl.
Fahrten/  Anzahl Fahrten/ Anzahl | Fahrten/ Anzahl
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass PP-Bedarf ) PP Fahrten ASP ASP PP Fahrten PP Fahrten
. . . . Mittel miml/t::‘ax. Belastung 8% 15% Belastung Belastung
Anzahl PP/Bezugseinheit BGF Anzahl | Einheit 100% 80% 50% (80/50%) | und 80/50% (Annhame) | neu(DTV) [ vonDTV | vonDTV | (Annhame) | neu(DTV) | (Annhame) neu (DTV)
Total [ 28'473 - 618 529 373 451 451 - 1'926 154 262 - 1754 - 2002
max.
' Spezialuntersuchung mit Ganglinien /Bezugseinheit erhoht PP= Parkplatz
“+0.1 Hallenbad inkl Zuschauer BGF= Bruttogeschossflache in m?
2 Bezugseinheit reduziert (VSS-Norm = 1 PP/Bett) AP=Arbeitplatze
SP=Sitzplatze
GK=Garderobenkasten
BE=Betten
Tabelle 6:

Parkplatzbedarf Tiefgarage Thermalbad geméss SN 640 281
sowie das zu erwartende Verkehrsaufkommen auf der Parkstrasse Nord
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3.3.6 Belastungsgrenze Parkstrasse

Bei der Belastungsgrenze der Parkstrasse sind zwei Aspekte zu unterscheiden:
- verkehrstechnische Belastungsgrenze
- Belastungsgrenze des Umfeldes

Die Belastungsgrenzen liegen nach SN 640 045 im Bereich einer Quartiererschlies-
sungsstrasse bei < 150 Fz/h bzw. bei einer Quartiersammelstrasse (< 500 Fz/h).

Der Begegnungsfall Pw/Pw ist auf der gesamten Parkstrasse bereits heute mdglich, da-
her bestimmt massgeblich das Verkehrsaufkommen des Schwerverkehrs die verkehrs-
technische Belastungsgrenze. Ohne entsprechende Massnahmen wird die verkehrstech-
nische Leistungsgrenze der Parkstrasse Nord Uberschritten.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen liegt an der Belastungsgrenze des Umfeldes
(Wohngebiet, Kurbezirk), die sich durch die Larmbelastung, die Verkehrssicherheit, etc.
bestimmt. Daher sind auch hier entsprechende Massnahmen zu treffen.

Zudem wurde bzgl. Belastungsgrenze auf der Parkstrasse ein separates Larmgutachten
erarbeitet!. Aufgrund des prognostizierten Verkehrs, der fiir das Larmgutachten herbei-
gezogen wurde (Annahme 2'500 Fahrten Parkstrasse Nord und 6'800 Fahrten Parkstras-
se Sud), kénnen die Immissionsgrenzwerte der ES 1l in der Parkstrasse Nord am Tag
und in der Nacht gemass Larmberechnungen eingehalten werden.

3.3.7 Bedarf Zweirad-Abstellanlagen

Fir Fahrrader, Mofas, fahrzeugahnliche Gerate (faG) und Spezialfahrzeuge (z.B. Kinder-
veloanhanger, u.a.) sowie Kinderwagen sind an gut zuganglichen Stellen in der Nahe der
Hauptzugange hochwertige und attraktive Abstellplatze einzuplanen und umzusetzen.

Der Anteil des leichten Zweiradverkehrs ist davon abhangig, wie ausgepragt die kommu-
nalen Verhaltnisse bzgl. Topografie, Nutzung und Fahrradkultur fir die Benitzung des
Zweirades sind. Das Einzugsgebiet fir Zweirdder betragt in der Regel 3 bis 10 Kilometer.
Fir das Baderquartier kann die Stufe C gemass VSS-Norm zugrunde gelegt werden.
Daraus ergibt sich ein durchschnittlicher Verkehrsanteil des leichten Zweiradverkehrs je
nach Nutzung von rund 15 - 25 %.

Um den Standardbedarf zu berechen, wird nebst der VSS-Norm 640 065 auch die Emp-
fehlung des Bundes fir die Veloparkierung herbeigezogen. Die Anzahl Abstellplatze wird
je Nutzung und Baufeld mit unterschiedlichen Bezugsgrossen ermittelt. Siehe dazu Ta-
belle 7 auf der nachfolgenden Seite.

1 Fachbereich Larm und Energie: Kopitsis Bauphysik AG, Wohlen
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Baufeld 1 (Therme)

Bereich / Nutzungen Nutzungsmass Standardbedarf Erh6hung Standardbedarf
Richtwert Stellplatze/Bezugseinheit BGF Einheit Anzahl Anzahl Stellplatze | Korrektur in % |Anzahl Stellplatze|
Verwaltung/Personal 2 Abstellfelder/10 Arbeitsplétze 350 AP 25 3 0 3
Bistro (Eingangshalle) 2 Abstellfelder/10 Sitzplatze 200 SP 100 20 0 20
[hermalbadlinktinternes 1 Abstellfelder/10 Garderobenkasten 3'920 GK 700 70 30 91
Restaurant
Sauna 1 Abstellfeld/10 Garderobenkasten 1'260 GK 50 5 30 7
Wellness 1 Abstellfeld/10 Garderobenkasten 860 GK 50 5 30 7
Total 6'590 - 103 127
Baufeld 2 (Wohnhaus)
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass Standardbedarf Erhéhung Standardbedarf
Richtwert Stellplatze/Bezugseinheit BGE Einheit Anzahl Anzahl Stellplatze | Korrektur in % |Anzahl Stellplatze|
Wohnen 0.5 Abstellfelder/Zimmer 4'912 pl 86 43 0 43
Diensticistuno](Rersonal 2 Abstellfelder/10 Arbeitsplatze 1772 AP 10 2 0 2
Therme)
Total 6'684 - - 45 45
Baufeld 3 (Verenahof/Baren/Ochsen)
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass Standardbedarf Erh6hung Standardbedarf
Richtwert Stellplatze/Bezugseinheit BGF Einheit Anzahl Anzahl Stellplatze | Korrektur in % |Anzahl Stellplatze|
Restaurant Extern 2 Abstellfelder/10 Sitzplatze 250 SP 100 20 0 20
Rehaklinik (Personal) 2 Abstellfelder/10 Arbeitsplatze AP 30 6 0 6
Rehaklinik (Besucher) 1.5 Abstellfelder/10 Arbeitsplatze AP 30 5 0 5
11'800
Hotel (Gaste) 1 Abstellfeld/10 Hotelbetten BE 60 6 0 6
Hotel (Personal) 2 Abstellfelder/10 Arbeitsplétze AP 8 2 0 2
Total 11'800 - - 39 39
Baufeld 4 (Ochsen-Dependance)
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass Standardbedarf Erh6hung Standardbedarf
Richtwert Stellplatze/Bezugseinheit BGF Einheit Anzahl Anzahl Stellplatze | Korrektur in % |Anzahl Stellplatze|
Dienstleistung (Personal) 2 Abstellfelder/10 Arbeitsplétze AP 25 5 0 5
560
Dienstleistung (Besucher) 0.5 Abstellfelder/10 Arbeitsplatze AP 25 2 0 2
Total 560 - - 7 7
Baufeld 4 (Haus am Park)
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass Standardbedarf Erh6hung Standardbedarf
Richtwert Stellplatze/Bezugseinheit BGF Einheit Anzahl Anzahl Stellplatze | Korrektur in % |Anzahl Stellplatze|
Wohnen 0.5 Abstellfelder/Zimmer 795 zl 18 9 0 9
Dienstleistung (Personal) 2 Abstellfelder/10 Arbeitsplétze AP 25 5 0 &
788
Dienstleistung (Besucher) 0.5 Abstellfelder/10 Arbeitsplétze AP 25 2 0 2
Total 1'583 - - 16 16
Baufeld 4 (Baren-Dependance)
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass Standardbedarf Erh6hung Standardbedarf
Richtwert Stellplatze/Bezugseinheit BGF Einheit Anzahl Anzahl Stellplatze | Korrektur in % |Anzahl Stellplatze|
Dienstleistung (Personal) 2 Abstellfeld/10 Arbeitsplatze AP 50 10 0 10
1216
Dienstleistung (Besucher) 0.5 Abstellfeld/10 Arbeitsplétze AP 50 3 0 8
Total 1216 - - 13 13
Total Baufeld 1-4
Bereich / Nutzungen Nutzungsmass Standardbedarf Erhéhung Standardbedarf
Richtwert Stellplatze/Bezugseinheit BGF Einheit Anzahl Anzahl Stellplatze | Korrektur in % |Anzahl Stellplatze|
Total 28'433 - - 223 247
BGF= Bruttogeschossfliche in m*
AP=Arbeitplitze
SP=Sitzplatze
GK=Garderobenkasten
Tabelle 7:

Abschétzung Bedarf Abstellplétze fiir leichte Zweirdder und dgl.
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3.4 Offentlicher Verkehr
3.4.1 Nachfrage

Um die Zweckmassigkeit einer Buslinie Bahnhof - Baderquartier bzw. einer Taktverdich-
tung zu beurteilen, wird deren potenzielle Nachfrage abgeschatzt.

In den folgenden Abbildungen 18 und 19 werden die Besucher, die mit dem o6ffentlichen
Verkehr anreisen, fir einen Werktag (1'500 Besucher) sowie einen Spitzentag (2'500
Besucher) abgeschatzt. Der OV-Anteil wird mit 30% der Besucherzahl des Thermalbades
angenommen.

200 ~

O Wege Zielverkehr
B Wege Quellverkehr

150

100 +

50

7 8 9 10 M1 2 13 14 15 16 17 18 19 20 21

3 Abbildung 18:
Nachfrage mit OV-Anteil 30% an Spitzentagen bei 2'500 Besuchern

200
O Wege Zielverkehr
B Wege Quellverkehr
150
100 -

3 Abbildung 19:
Nachfrage mit OV-Anteil 30% an Werktagen bei 1'500 Besuchern

Die Kapazitaten des offentlichen Verkehrs sind auf die Nachfrage hin auszurichten.
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3.5 Schlussfolgerungen

« Aufgrund der Berechnung geméss VSS-Norm ergibt sich ein

Parkplatzbedarf fiir das Badderquartier (Baufeld 1-4 und éffent-
licher Raum) von 490 Parkpldtzen. Fiir das Baufeld 1 (Ther-
malbad inkl. Wellness und Sauna) sind 183 Parkplédtze vorge-
sehen. Dies deckt die Nachfrage an einem Werktag gut ab. An
Spitzentagen liberschreitet die Nachfrage mit mit dem Bedarf
von rund 215 Parkplédtzen (65% mlV: 265 PP+166 PP/2) das
Angebot, so dass Mehrfachnutzungen von Parkplatzen notwen-
dig sind. D.h. missen ca. 50 Parkplétze, die anderen Nutzun-
gen zugewiesen sind, an diesen Tagen wéhrend der Abendspit-
zenstunde von Thermalbadbesuchern genutzt werden kénnen.
Das Verkehrsaufkommen der Tiefgarage Thermalbad wird voll-
umfénglich Gber die Parkstrasse Nord abgewickelt. Es ist mit
rund 1'900- 2'100 Fahrten pro Tag inkl. des Linienbusverkehrs
Zu rechen.

Die verkehrliche Belastungsgrenze der Parkstrasse Nord
(Fahrbahn), heute als Erschliessungsstrasse klassiert, wird oh-
ne bauliche Massnahmen (iberschritten. Eine Neuverteilung der
Verkehrsflachen zwischen Fahrbahn und Gehwegbereich ist
notwendig.

Die Geometrie der ersten Ebene der Tiefgaragenzufahrt hat der
Komfortstufe C fiir Lieferwagen zu entsprechen.

Aus den Berechnungen ergibt sich ein Bedarf von insgesamt
rd. 250 Fahrradabstellpldtzen fiir die Baufelder 1-4. Fiir das
Baufeld 1 sind rd. 130 Abstellfelder zweckméssig.

Die Nachfrage fir einen Ausbau des éffentlichen Verkehrs ist
gegeben.

Die Belastungsgrenze des Umfeldes stésst ab 2'500 Fahrten
pro Tag an seine Grenzen. Werden ausgehend von der geplan-
ten Tiefgarage mehr Fahrten ausgelést, ist eine Uberschreitung
der Luft- und Ldrmwerte plausibel.
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4 Grundsaétze

Es werden folgende Grundsatze fur die Bearbeitung des Verkehrskonzeptes und die
daraus resultierenden Massnahmen zugrunde gelegt:

Die Planung stitzt sich auf eine angebotsorientierte Verkehrsplanung ab. Die Verkehrs-
infrastruktur muss unter Berlicksichtigung der vorhandenen Anlagen und der Belast-
barkeitsgrenzen von Siedlung, Umwelt und Verkehr fur sdmtliche Verkehrsarten und -
teilnehmer moglichst optimal geplant und gestaltet sowie zuletzt betrieben werden kon-
nen.

Die Ubergeordnete Anbindung und Bewaltigung des zusatzlich zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommens aus dem Baderquartier ist sicherzustellen. Die notwendigen flankie-
renden Massnahmen sind zu formulieren.

Aufgrund der beschrankten Zufahrtsmoglichkeit via Parkstrasse soll die Erschliessung
verstarkt durch den Fuss-, Rad- und o6ffentlichen Verkehr erfolgen. Das Verkehrsverhal-
ten der Arbeitnehmer, Kunden, Bewohner und Besucher soll durch Massnahmen im
Bereich Mobilitatsmanagement entsprechend gelenkt werden. Die Zuganglichkeit fir
den Fuss- und Radverkehr soll direkt, sicher und Uber attraktive Verbindungen insbe-
sondere aus Richtung Altstadt/Bahnhof moéglich sein. Das Gebiet soll sehr gut mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen werden.

Die verkehrliche Erschliessung mit dem motorisierten Individualverkehr, bestehend aus
Alltagsverkehr, Freizeitverkehr und Betriebsverkehr, soll primar Gber die Parkstrasse
erfolgen. Bei deren Ausbau sind jedoch die spezifischen Randbedingungen (Wald,
Parkzone, Landschaftsbild, Anrainer, etc.) zu bericksichtigen.

Die Anlieferung fur das Hotel, das Thermalbad und die Rehaklinik erfolgen Uber die
Parkstrasse und primar unterirdisch via Parkhaus Thermalbad. Die oberirdische Anlie-
ferung fir Lkws soll mit Einschrankungen maoglich sein. Fir die Anlieferung des Bader-
quartiers sind Zeitfenster zu definieren.

Das Parkplatzangebot muss neben den Bedirfnissen der Investoren, Betreiber und
Kunden auch die Belastungsgrenzen der Parkstrasse sowie des betroffenen Quartiers
berticksichtigen. Auf der Parkstrasse Sid ist mit verkehrsberuhigenden Massnahmen
eine betriebliche und gestalterische Aufwertung zu erlangen.

Der o6ffentliche Raum soll eine dem Umfeld angemessene Aufwertung erfahren.
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5 Verkehrskonzept

Die Stadt Baden sieht vor, die Anbindung des zusétzlich zu erwartenden Verkehrsauf-
kommens, das durch die neuen zusatzlichen Nutzungen im Baderquartier zu erwarten ist,
sowohl Uber die Parkstrasse Sud und die Haselstrasse beim Knoten Bruggerstrasse —
Haselstrasse (70% des Verkehrsaufkommens) an das libergeordnete Strassennetz an-
zubinden als auch Uber die Romerstrasse West (30% des Verkehrsaufkommens) auf die
Bruggerstrasse zu flihren. Ebenfalls sind die zusatzlichen Nutzungen in Baden Nord ver-
kehrlich Uber die Bruggerstrasse zu erschliessen.

8.1 Erschliessung Bédderquartier

Die Lésungsstrategie verfolgt den Ansatz einer angebotsorientierten Verkehrsplanung.
Dabei soll die Verkehrsinfrastruktur unter Bertcksichtigung der Belastungsgrenzwerte
von Verkehr, Siedlung und Umwelt optimal geplant, betrieben und gestaltet werden. Im
Hinblick auf eine Neukonzeption des Baderquartiers und der begrenzten Leistungsfahig-
keit der Parkstrasse Nord sowie einzelner Knoten soll sich die Losungsfindung am Prin-
zip - Verkehr vermeiden, Verkehr verlagern, Verkehr vertraglicher machen - orientie-
ren. Eine Gesamtschau des Konzeptes ist im Anhang 3 abgebildet.

5.1.1 Motorisierter Individualverkehr

ERSCHLIESSUNG

Schwachstelle Parkstrasse

Schwachstelle Knoten Hasel-
1 Park-/ Bahnhofsfrasse

Ubergeordnate Anbindung

|
‘ ; Zu- und Wegfahrt
Romer-/Baderquartier Nord

Fussgangerverbindungen
{=<» Bahnhof - Baderquartier /
Mattelisteg neu

INFORMATIONSINHALT

Baderquartier Nord

E Baderquartier Sid
Kurpark
#m=)  Kantonaler Wanderweq bestehend

Kommunaler Radweg bestehend

[ Baufelder 14

Abbildung 20:
mlV-Erschliessung Béderquartier

Die Erschliessung des Baderquartiers Nord und somit des Parkhauses Thermalbad er-
folgt fir den motorisierten Individualverkehr (mlV) sowie fir die Anlieferung des gesam-
ten Baderquartiers Uber die Parkstrasse Nord. 70% des Verkehrs soll tUber die Hasel-
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strasse und 30% Uber die Romerstrasse West gefiihrt werden. Da ein Grossteil des zu-
satzlichen Parkplatzbedarfs des gesamten Baderquartiers kiinftig Uber das Parkhaus
Thermalbad abgedeckt werden soll, nimmt die Verkehrsbelastung auf der Parkstrasse zu.
LKWs und Reisecars sollen im Baderquartier Nord wenden kénnen. Die Anfahrt der Rei-
secars Uber das Oederlin-Areal (Obersiggenthal) ist grundsatzlich moéglich und sollte
detailliert geprift werden. Die Gaste kdnnten das Baderquartier via geplanten Steg (Mat-
telisteg) zu Fuss erreichen. Schwachstellen ergeben sich an der Parkstrasse Nord und
beim Knoten Parkstrasse/Haselstrasse. Fur diese sind Massnahmen aufzuzeigen.

Der Knoten Hasel-/Bahnhof-/Parkstrasse ist im Sinne der Verkehrslenkung und Aufwer-
tung des Strassenraums neu zu gestalten. Dabei sind die Anliegen des Busbetriebs zu
beriicksichtigen (evtl. LSA zur Priorisierung OV) und die Sicherheit der Fussganger zu
verbessern. Gleichzeitig besteht an diesem Knoten eine direkte Abhangigkeit zu den
Projekten Schulhausplatz und Tunnelgarage, da sich dadurch je nach Wahl der Projekt-
varianten die Fahrrouten der Busslinien verandern werden. Dies hatte Auswirkungen auf
die Ausgestaltung dieses Knotens. Verkehren die Busse wie heute, ist mit einer Lichtsig-
nalanlage zu rechnen. Kursieren auch die Postautos in Zukunft durch die Tunnelgarage,
ist eine Umgestaltung des Knotens mit Platzcharakter und Langsamverkehrsbevorzu-
gung denkbar.

Im Raume des Vorbereiches Kurtheater soll mit einer Umgestaltung des Strassenraums
der Durchfahrtswiderstand erhoht werden, bzw. der Bus auf der Parkstrasse soll gegen-
Uber der ROmerstrasse vortrittsberechtigt sein.

5.1.1.1 Geschwindigkeitsregime und Strassenfunktion

30% %

b=
S
"N
\\\
A\
‘.
N
70% .\
!

STRASSENHIERARCHIE ;.
B Hauptverkehrsstrasse fl

Hauptsammelsirasse !

Quartiersammelstrasse

QS mit verkehrsberuhigenden-

Massnahmen

Erschliessungssirasse mit ver- ’

kehrsheruhigenden Massnahmen 1

Zufahrisstrasse mit verkehrs- ’r

beruhigenden Massnahmen ’

I

INFORMATIONSINHALT L
] Baufeider 14 ; Vel Sese ]

Abbildung 21:
Geschwindigkeitsregime und Strassenfunktion
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Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von tber >150 Fz/h (Richtwert fir Er-
schliessungsstrasse SN 640 045) auf der Parkstrasse Nord, wird diese als Quartiersam-
melstrasse (QS) mit verkehrsberuhigenden Massnahmen bezeichnet. Die Parkstrasse
endet beim Thermalbad im Baderquartier als Sackgasse. Nach dem Vollausbau (Baufeld
1-4) sind keine weiteren grdésseren Nutzungen im Baderquartier zu erwarten. Daher ist
nach dem Vollausbau der Baufelder 1-4 mit keinen wesentlichen zusatzlichen Mehrfahr-
ten aus dem Baderquartier zu rechnen. Die Parkstrasse Sud und die Rémerstrasse West
sind ebenfalls als Quartiersammelstrasse mit verkehrsberuhigenden Massnahmen einzu-
stufen. Diese Ubernehmen die Erschliessungsfunktion des Rémer- und Baderquartiers.
Aufgrund einer groben Schéatzung gelangen rund 70% der Automobilisten lber die Ha-
selstrasse, via Parkstrasse Sud und Nord ins Baderquartier. Die restlichen 30% der Au-
tomobilisten werden via Rémerstrasse West ins Baderquartier fahren. Die ROGmerstrasse
West nimmt eine untergeordnete Funktion als Quartierersammelstrasse mit verkehrsbe-
ruhigenden Massnahmen (versetzte Parkierung und Tempo-30) ein; die Romerstrasse
Ost bleibt eine Erschliessungsstrasse mit verkehrsberuhigenden Massnahmen.

Als flankierende Massnahme, um die Immissionszunahme (Larm/Schadstoffe) durch den
Mehrverkehr in den betroffenen Quartieren zu minimieren und die Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat fir den Langsamverkehr zu erhéhen, ist im ganzen Rdémerquartier
eine Tempo-30-Zone und im Baderquartier eine Begegnungszone vorzusehen.

5.1.1.2 Anlieferung

Die Anlieferung fur das Baderquartier Nord erfolgt Uber die Parkstrasse via Haselstrasse
und ist auf die Zeitbereiche ausserhalb den Spitzenstunden zu beschranken. Die Mass-
nahmen in zeitlicher und raumlicher Hinsicht sind in Anlehnung an das "Neue Verkehrs-
konzept - Innenstadt Baden" zu formulieren und umzusetzen. Detaillierte Abklarungen
dazu sind noch zu erarbeiten.

5.1.1.3 Verkehrliche Auswirkungen Parkstrasse

Der Siedlungsausbau (Baufeld 1-4) im Baderquartier 16st auf der Parkstrasse Nord und
Sud sowie auf der Romerstrasse West eine zusatzliche Verkehrsbelastung von rund
1'100 Fahrzeugen pro Tag aus.

DTV DTV DTV ASP* ASP*
Heute Zunahme Prognose Heute Prognose
Parkstr. Nord 1'040 1'160 2'200 83 176
Parkstr. Siid 3'400 812 4'212 272 337
Romerstrasse West 3'070 348 3'418 246 273

*: Abendspitzenstunde (ASP) wird ausgehend vom DTV mit 8% gerechnet

Abbildung 22:
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
und Abendspitzenstunde (ASP)
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Auf der Parkstrasse Nord ist in Zukunft an einem Spitzentag mit rd. 2'200 Fahrten pro
Tag (inkl. OV: ca. 80 Fahrten pro Tag) zu rechnen. Der durchschnittliche tagliche Verkehr
auf der Parkstrasse Sud erhoht sich auf rund 4'210 Fahrzeuge im Tag (70% vom Ver-
kehrsaufkommen) und in der ROmerstrasse West auf 3'420 Fahrzeuge pro Tag (30%
vom Verkehrsaufkommen).

Abbildung 23: Abbildung 24:
Verkehrsbelastung heute Verkehrsbelastung Prognose

5.1.2 Tiefgaragenzufahrt Parkhaus Thermalbad

Die neue Tiefgaragenzufahrt ist stadtebaulich abgestimmt mit dem Neubau des Thermal-
bads und der Parkanlage und soll in etwa an der gleichen Stelle erstellt werden, wie die
bestehende Einfahrt. Die neue Einfahrt liegt in der Parkzone. Dafiir wurde eine Teilande-
rung Baderzone erarbeitet.

Abbildung 25:

Situation Tiefgaragenzufahrt Variante 1 (verkleinert). Die notwendigen
Sichtweiten miissen im Detailprojekt fiir beide Richtungen, abgestimmt
auf die Lage der Fahrbahnen, zwingend eingehalten werden.
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Die neue Zufahrt beriicksichtigt die Bedlrfnisse flr die Anlieferung mit Kleintransportern
Uber die Tiefgarage. Die Fahrbahn und die Hohe der Einfahrt in das erste Untergeschoss
sind darauf abgestimmt. Gemass VSS-Norm 640 291a wird fur die Projektierung die
Komfortstufe C fur Lieferwagen zugrunde gelegt. Das zweite Untergeschoss ist lediglich
fur Personenwagen befahrbar und wird dementsprechend aufbauend auf den Grundla-
gen der Komfortstufe B konstruiert. Weitere Plane dazu siehe Anhang.

5.1.2.1 Parkierung und Leitsystem

Aus verkehrlichen und gestalterischen Grinden ist die Aufhebung der bestehenden
Parkplatze im 6ffentlichen Raum anzustreben. Um dem Ziel eines attraktiven offentlichen
Raumes zu entsprechen, in dem primar Gaste und Touristen anwesend sein werden, ist
der offentliche Strassenraum verkehrsarm auszugestalten. Die bestehenden Parkplatze
im oOffentlichen Strassenraum in der Parkstrasse Nord des Badener Baderquartiers wer-
den aufgehoben. Die Parkplatze an der Limmatpromenade sind soweit mdglich aufzuhe-
ben. Fir die aufgehobenen Parkfelder soll in der Tiefgarage Thermalbad Ersatz angebo-
ten werden. Die genaue Anzahl ist im Kapitel 3.3.5 auf Tabelle 6 festgehalten.

Das Parkhaus Thermalbad kann aus Platzgriinden auf max. 490 Parkplétze dimensio-
niert werden. Dies entspricht in etwa dem erwiinschten Parkplatzbedarf des Baderquar-
tiers. Die Flache fur das Parkhaus wird gemass Zonenplan westlich zum Park hin be-
grenzt. Die Verteilung der Parkplatze orientiert sich am Bedarf der einzelnen Nutzungen.

Um eine bessere Verteilung der Parkplatznachfrage auf die umliegenden Parkhauser zu
erreichen und Parksuchverkehr zu vermeiden, muss das neue Parkhaus in das Parkleit-
system der Stadt Baden eingebunden werden. Ein Umsetzungsvorschlag dazu ist dem
Kapitel 6. Massnahmen zu entnehmen.

Zur Entlastung des Schulhausplatzes und der Bruggerstrasse konnte der Verkehr aus
Richtung Wettingen mittels Parkleitsystem ins Parkhaus "Zentrum" in Ennetbaden geleitet
werden. Dies wirde die Verkehrszunahme durch das Baderquartier auf den entspre-
chenden Strassen um ca. 10% (Abschatzung) entlasten.
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5.1.3 Offentlicher Verkehr

In Zusammenarbeit mit der RVBW und auf Anfrage bei der Abteilung fir den 6ffentlichen
Verkehr (AGV) entstand der nachfolgende Konzeptansatz fir den Ausbau des offentli-
chen Verkehrs.

Das Konzept baut auf folgenden Grundsatzen auf:

- Die OV-Erschliessung des Baderquartiers ist auszubauen.

- Die Haupterschliessung soll neu mit der Linie 3 im 15-Min.-Takt (MO-SO in Abstim-
mung mit den Offnungszeiten des Thermalbades) erfolgen.

« In Randzeiten bedient die Linie 9 anstelle von Linie 3 das Baderquartier in beiden Rich-
tungen im 30-Min.-Takt (friher Morgen und spater Abend MO-SO).

« Zudem erschliesst die Line 5 (Haltestelle Freihof) das Baderquartier in den Spitzenzei-
ten im 15-Min.-Takt und in den Nebenzeiten im 30-Min.-Takt.

- Die Line 6 (Haltestelle Freihof) erschliesst das Baderquartier im 15-Min.-Takt (MO-SO).

OFFENTLICHER VERKEHR

Buslinie 3 neu
mmmm  Buslinie 0 bestehend
== mm Buslinie 9 (Randzeiten)
= Buslinie 5 / 6 bestehend

Bushaltestelle neu / evil. nur "Halt auf Verlangen”
(mit Einzugsradius 300m)

Bushaltestelle aufheben oder neu mit “Halt auf Verlangen”
(mit Einzugsradius 300m)

1
' Bushaltestelle bestehend (mit Einzugsradius 300m) ’*
¢ SBB Bahnhof Baden (mit Einzugsradius 750m) s %
1
INFORMATIONSINHALT ’I
[[7] Baufelder 14 ’,# .’:—m'%m/
Abbildung 26:
6V-Konzept

Um die Attraktivitat des o6ffentlichen Verkehrs zu verbessern, soll die Haltestelle Freihof
der Linie 5 und 6 direkt zum Zugang Baderquartier verlegt werden (oder ,Halt auf Verlan-
gen® und Beibehaltung des bestehenden Standortes).

Die Verlangerung der Buslinie 3 vom Bahnhof-West zum Baderquartier Uber die Hasel-
strasse - Baderstrasse (im 15-Min.-Takt) verbessert das Angebot. Die Linie 3 verkehrt als
Schlaufe im Gegenuhrzeigersinn. Im Bereich des ThermalBad-Eingangs an der Haltestel-
le Thermalbaden ist eine Buskante in Fahrtrichtung Parkstrasse notwendig. Eine Uberda-
chung der Haltestelle erachten wir als nicht notwendig, da eine ansprechende Arkade
des Neubaus Thermalbad genug Witterungsschutz bietet.

44



metron

Die Buslinie 9 erschliesst das Baderquartier weiterhin in den Randzeiten. Fir die Halte-
stelle der Buslinie 9 in Richtung Bahnhof sind im Bereich der Kapelle "Heilige drei Koni-
ge" die raumlichen Verhaltnisse fiir einen Fahrbahnhalt zu schaffen; auf einen Unterstand
und eine Buskante kann verzichtet werden. Fir die Bevorzugung des &ffentlichen Ver-
kehrs soll der Bus auf der Parkstrasse gegenuber der Roémerstrasse vortrittsberechtigt
sein. Das Konzept ist weiter zu konkretisieren.

« Eine Einbahn-Schlaufe fiir die Buslinie 3 ist machbar. In die-
sem Fall spricht kein Argument dagegen, wenn der Begeg-
nungsfall PW/Bus auf der Parkstrasse bei verminderter Ge-
schwindigkeit ermdglicht werden kann.

« Falls die Linienfiihrung der Buslinie 3 ins B&derquartier verlan-
gert wird, ist ein zusétzliches Fahrzeug im Gesamtumlauf not-
wendig: (Schédtzung Kostenrahmen ca. 500'000 CHF/Jahr).

« Die Buslinie 9 soll das Béderquartier in den Randzeiten weiter-
hin erschliessen. Detaillierte Abkldrungen sind mit der RVBW
im Rahmen der Umsetzung des OV-Konzeptes zu priifen.

5.1.4 Langsamverkehr

Fir eine gute Erreichbarkeit und die Sicherheit des Langsamverkehrs (Radfahrer und

Fussgéanger) sind folgende Ergdnzungen bzw. Verbesserungen erforderlich:

- Hauptfussgangerachsen Bahnhofplatz - Lift - Limmatpromenade und Bahnhofstrasse -
Kurpark - Baderquartier via Kurpark mit entsprechender fussgangerfreundlicher Gestal-
tung (breite Trottoirs, geringes Geschwindigkeitsniveau mlV, attraktive Beleuchtung...).

- Schaffung von ausreichenden, gut situierten und entsprechend gestalteten Fahrrad-
Abstellanlagen beim Thermalbad und bei den Ubrigen Nutzungen.

- Einfihren einer Begegnungszone im Baderquartier, damit die Fussganger vortrittsbe-
rechtigt sind.
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5.2 Offentlicher Raum

Um eine positive Wahrnehmung im Sinne eines Uibergeordneten Interesse fir die Besu-
cher und Gaste des Baderquartiers zu erlangen, sollen die o6ffentlichen Strassen, die
Platze und die Wege attraktiv gestaltet sein und betrieblich vom motorisierten Individual-
verkehr befreit werden. Davon ausgenommen sind die Baderstrasse, die Parkstrasse und
die Rémerstrasse.

Der o6ffentliche Raum soll der neuen Nutzung entsprechend eine angemessene Aufwer-
tung erfahren. Eine Begegnungszone bringt wesentlichen Gestaltungsspielraum flir den
Strassenraum, da bei tieferen Geschwindigkeiten die Fahrbahn schmaler dimensioniert
werden kann. Der 6ffentliche Raum soll von Fassade zu Fassade neu interpretiert wer-
den. Eine platzartige Gestaltung ist anzustreben.

Das Baderquartier als Begegnungszone erhéht im Zusammenhang mit dem Kurpark und
der Limmat die Aufenthaltsqualitat fur den Langsamverkehr erheblich und kann in Zukunft
als attraktives Naherholungsgebiet ausgewiesen werden.

5.3 Mobilititsmanagement

Das Thermalbad will sich im gehobenen, exklusiveren Segment positionieren. Die Lage,
der historische Bezug und das stadtische Umfeld sind ideale Voraussetzungen hierzu.

Zu dieser Strategie gehort auch ein Mobilitatskonzept, welches sich am stadtischen Ver-
kehrsverhalten orientiert und das Gehen, Radfahren sowie die Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrs unterstitzt und foérdert. Unter Beriicksichtigung der erschwerten Erschliessung
via Parkstrasse ist dies ein Muss.

Erkenntnisse in der Verkehrsplanung zeigen, dass neben den "harten" Faktoren wie
Strasseninfrastruktur (Ausbau, Gestaltung) oder dem Angebot (Parkplatze, Fahrplan) das
Verkehrsverhalten der Kunden, Beschaftigten und Bewohner auch stark durch "weiche"
Faktoren wie Information, Kommunikation und Bewusstseinsbildung beeinflusst wird. In
diesem Zusammenhang gewinnt das Mobilititsmanagement zunehmend an Bedeutung.
Mobilitatsmanagement ist ein nachfrageorientierter Ansatz im Bereich des Personenver-
kehrs, der neue Kooperationen initiiert und Massnahmenpakete bereitstellt, um eine effi-
ziente, umwelt- und sozialvertragliche Mobilitdt zu erméglichen (OV, Fuss- und Radver-
kehr, kombinierte Mobilitat). In der Stadt Baden wird bei Neuansiedlungen von Arbeits-
platzen im Umfang ab 50 Mitarbeitern von den Unternehmungen ein Mobilitdtsmanage-
ment verlangt, welches zur Genehmigung vorzulegen ist. Fir das Baderquartier soll da-
her ein Mobilitatskonzept gemeinsam mit der Fachstelle BadenMobil und/oder Aargau-
Mobil erarbeitet werden. Die folgend genannten Massnahmen sind in einem detaillierten
Mobilitatskonzept zu vertiefen und auszuarbeiten sowie verbindlich zu regeln. Die Stadt
Baden hat genitigend Erfahrungen (ABB, Jumbo, etc.) mit unterschiedlichen Unterneh-
mungen hinsichtlich Mobilitdtskonzepten und -management in der Vergangenheit ma-
chen kénnen.
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Fir das Entwickeln eines massgeschneiderten und detaillierten Mobilitditsmanagements
in Form eines verbindlichen Massnahmenkonzeptes, kdnnen die nachfolgend genannten
Anhaltspunkte als Stiitze herbeigezogen werden.

Kommunikation, Information

Die Verenahof AG informiert aktiv Gber die Angebote des &ffentlichen Verkehrs. Dies
kann durch bestehende und/oder neue Informationskanale geschehen.
Fahrplane des offentlichen Verkehrs werden an gut sichtbaren Orten ausgehangt.

Férderung offentlicher Verkehr

Das OV-Angebot zwischen Baderquartier und Bahnhof wird im Rahmen der Méglichkei-
ten ausgebaut und attraktiv gestaltet. Die Zusammenarbeit mit den Regionalen Ver-
kehrsbetrieben Baden-Wettingen (RVBW) ist dafur Voraussetzung.

Mit einem Ruftaxi-Dienst wird das Angebot flir Kunden, die mit der Bahn reisen, er-
ganzt. Das Ruftaxi kann vom Bahnhof Baden her bestellt werden und fahrt die Besu-
cher zum Bad.

Gaste des Bades haben die Moglichkeit, Kombitickets (Badereintrit/OV-Tickets) zu
I6sen. Dies muss via Internet, aber auch am Bahnschalter und beim Bad méglich sein.
Die Mitarbeitenden des Bades erhalten einen Oko-Bonus in Form eines Halbtaxabos
oder Zonen-Abos fir den 6ffentlichen Verkehr. Die Hohe des Bonus muss im Rahmen
des Mobilitdtskonzeptes definiert werden.

Weiterflhrende Massnahmen des Mobilitaitsmanagements sind:

Férderung Veloverkehr und Fussverkehr

Es werden gentigend gedeckte und sichere Veloabstellplatze zur Verfigung gestellt.

Es ist denkbar, einige Elektrovelos anzubieten, die beim Thermalbad und/oder beim
Bahnhof ausgeliehen werden kdnnen. Dies erfordert allerdings mindestens zwei Statio-
nen (Bahnhof und Baderquartier).

Far den Fussverkehr sind attraktive Wege zu schaffen. Damit die Fusswege sozusagen
ein Attraktion darstellen, konnte entlang der Fusswegachsen verschiedene Themen wie
zeitgendssische Kunst, Geschichte des Baderquartiers, etc. integriert werden, um die
Fusswegachsen zu beleben.

Parkierung

Samtliche Parkplatze werden konsequent bewirtschaftet.
Es sind gentgend behindertengerechte Parkplatze anzubieten (Behindertengesetz)
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6 Massnahmen

6.1 Vorbemerkung

Die notwendigen Massnahmen sind im beiliegenden Ubersichtsplan verortet und die
raumliche Abgrenzung der einzelnen Massnahmen wurde festgelegt.

Die einzelnen Massnahmenpakete sind nachfolgend in einer Tabelle zusammengestellt
und kurz beschrieben. Zudem werden die Abhangigkeiten sowohl bzgl. Teilanderungen
der Bau- und Nutzungsordnung (BNO) in der Baderzone, als auch zum Gestaltungsplan
Limmatknie (SNP) und zum Baubewilligungsverfahren (BB) Therme / Wohnhaus aufge-
zeigt. Die massgebenden Zustandigkeiten werden zugeordnet und Prioritaten festgelegt.
Die Massnahmen zum Knoten Haselstrasse / Parkstrasse Sud (Kapitel 6.3) und zur Park-
strasse Nord (Kapitel 6.4) sind naher umschrieben.

Die Prioritaten definieren sich wie folgt:

« Prioritédt 1: bis Inbetriebnahme der Therme
« Prioritédt 2: nach Inbetriebnahme der Therme

Abbildung 27:
Massnahmeniibersicht
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6.2 Massnahmenliste

Bez. | Ort und Bezeichnung der Massnahme: Abhangigkeit Verfahren: Zustan- Prio.
BNO: Teilanderung BNO digkeit
Baderzone
SNP: Gestaltungsplan
Limmatknie
BB: Baubewilligungsverfahren
Therme / Wohnhaus
A | Knoten Haselstrasse/ Bruggerstrasse
- Knotenstréme analysieren Fir Fertigstellung Erschliessungs- Stadt/
Untersuchung der (ibergeordneten Verdnde- | nachweis als Anlage zum Kanton
rungen und der allg. Auswirkungen des zu- Erschliessungs- und Verkehrskon-
sétzl. Verkehrsaufkommen durch die kiinfti- zept
gen Neubauten im Baderquartier und in Ba- BNO: Beilage Planungsbericht
den Nord auf das kant. Strassennetz mit
kant. Verkehrsmodell.
A1| - Optimierung Lichtsignalsteuerung weiteres Vorgehen wurde am Stadt / 1
21.10.2010 mit Kanton besprochen | Kanton
B | Knoten Haselstrasse / Parkstrasse /
Bahnhofstrasse
- Aufzeigen der Auswirkungen beziiglich Stau- | Fiir Fertigstellung Erschliessungs- Stadt/
bildung (koordinierter Kapazitdtsnachweis) nachweis als Anlage zum Kanton
und Abhéngigkeiten zu (ibergeordneten Bau- | Erschliessungs- und Verkehrskon-
vorhaben (Schulhausplatz) inkl. Termine und | zept
Machbarkeit. BNO: Beilage Planungsbericht
B1| - Umgestaltung weiteres Vorgehen wurde am Stadt / 1
Die Losung der Knotengestaltung ist mass- 21.10.2010 mit Kanton besprochen | Kanton
geblich abhangig vom Projekt Schulhaus-
platz. Event. sind provisorische Massnah-
men zu erarbeiten. Das Spektrum der L6-
sungsmaglichkeiten reicht von Lichtsignalan-
lage zwecks Busbevorzugung bis bauliche
Platzgestaltung.
C | Knoten Parkstrasse / Romerstrasse
C1| - Umgestaltung Baubewilligung Umgestaltung Kno- Stadt / 1
betriebliche Massnahmen Busbevorzugung ten fur Baubewilligung Therme er- RVBW
(Signalisation) und bauliche Ausgestaltung forderl., Realisierung koordiniert mit
Bau Therme
D | Parkstrasse Nord - Romerstrasse bis Zu-
fahrt Tiefgarage
D1/ - Umgestaltung Baubewilligung Umgestaltung Stadt / 1
Nebst den gestalterischen Aspekten sind be- | Parkstrasse fiir Baubewilligung RVBW
trieblichen Massnahmen bezuglich 6ffentl. Therme erforderl., Realisierung
Verkehr zu bertcksichtigen (Sichtverhaltnis- koordiniert mit Bau Therme
se, Signalisation, Busbevorzugung, bauliche
Anpassungen)
E | Parkstrasse Nord - Zufahrt Tiefgarage bis
Wohngebaude
E1| - Neu-/Umgestaltung SNP: Richtprojekt, Vorschriften VAG 1

Nebst den gestalterischen Aspekten sind
betriebl. Aspekte (Anlieferung, Entsorgung,
Zufahrten Neubau VAG) zu bericksichtigen

BB: Bestandteil
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Bez. | Ort und Bezeichnung der Massnahme: Abhéngigkeit Verfahren: Zustan- Prio.
BNO: Teilanderung BNO digkeit
Baderzone
SNP: Gestaltungsplan
Limmatknie
BB: Baubewilligungsverfahren
Therme / Wohnhaus
F Parkhaus Matteli
F1| - Bau Parkhaus und Zufahrt SNP: Richtprojekt, Vorschriften VAG 1
BB: Bestandteil
F2| - Parkierungskonzept Uber das Baderquartier SNP: Vorschriften VAG / Stadt 1
(inkl. Bewirtschaftung, Finanzierung, Gebiih- | Entwurf fir Einwendungsverfahren
ren, etc.) BB: Bestandteil
F3| - Einbindung Parkhaus Matteli in Parkleitsys- SNP: Vorschrift VAG / 1
tem Regiowerke
F4| - Wegleitung mlV priifen und ergdnzen Stadt / 1
Kanton
G |Rad- und Fusswege im Mattelipark
G1|- Lage SNP: Richtprojekt, Vorschriften VAG 1
BB: Bestandteil
G2| - detaillierte Gestaltung und Signalisations- SNP: Vorschriften VAG 1
massnahmen BB: Bestandteil (Stadt)
H Kurplatz, Limmatprommenade
H1| - Neugestaltung, Aufhebung Parkplatze Wettbewerbsverfahren 2011 Stadt 2
| Ochsengarten
1| - Fussweg SNP: Richtprojekt, Vorschrift Pla- VAG 2
nung und Realisierung koordiniert
und mit Bau Therme
12| - Neugestaltung Parkanlage SNP: Richtprojekt, Vorschrift Pla- VAG / Stadt 2
nung und Realisierung koordiniert
und mit Bau Therme
K | Baderstrasse
K1|- Neugestaltung Stadt 2
basierend auf Wettbewerbsergebnis 2007 /
Idealplan Kurpark
K2| - Verschiebung Bushaltestelle Freihof Stadt / 2
betriebliche und rdumliche Auswirkungen RVBW /
prufen, definitive Massnahmen festlegen in Freihof /
Abstimmung mit K1 VAG
L Haselstrasse Bereich Kurpark
L1 - Umgestaltung gemeinsam mit Planung Kno- Stadt 2
ten Haselstrasse / Parkstrasse / Bahn-
hofstrasse oder unabhangig davon maoglich
M | Mattelisteg
M1| - Planung und Ausfiihrung Wettbewerbsverfahren 2011 Baden / 2
Ennetbaden
| Obersig-
genthal
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Bez. | Ort und Bezeichnung der Massnahme: Abhéngigkeit Verfahren: Zustan- Prio.
BNO: Teilanderung BNO digkeit
Baderzone
SNP: Gestaltungsplan
Limmatknie
BB: Baubewilligungsverfahren
Therme / Wohnhaus
N | Parkstrasse Sid
N1| - Umgestaltung Stadt 2
- Tempo 30 und Begegnungszonen
- Verkehrstechnische Gutachten fiir die Ein- SNP: in Abklarung Stadt 1
fuhrung der Zonen und Umsetzung
- Buslinienerganzung
- Linienfihrung, Taktfrequenz, Lage Haltestel- | SNP: Vorschrift Stadt / 1
len RVBW / VAG
- Fahrradabstellplitze
- Festlegung Anzahl und Lage SNP: Richtprojekt, Vorschriften VAG 1
BB: Bestandteil
- Mobilitdtsmanagement
- Massnahmen SNP: Vorschriften, verbindl. Rege- VAG 1
lung wichtigste Massnahmen
BB: Bestandteil
- Betriebs- Anlieferungs- und Entsorgungs- SNP: Vorschrift Stadt / VAG 1

konzept Baderquartier

BB: Auflagen
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6.3 Knoten Haselstrasse / Parkstrasse Siid

Aufgrund der Verkehrszunahme stellt der Knoten Hasel-/ Parkstrasse einen neuralgi-
schen Punkt beziglich Leistungsfahigkeit und Sicherheit dar. Inwieweit und in welcher
Form die Knotensanierung erfolgen soll, muss naher abgeklart werden. Die anstehende
Umgestaltung des Schulhausplatzes hat einen wesentlichen Einfluss auf das Verkehrs-
geschehen beim Knoten Hasel-/Parkstrasse Sud. Falls der Schulhausplatz mit Tunnelga-
rage mdglich wird (voraussichtlich im Jahr 2015), entfallen etliche Buslinien, welche den
Knoten frequentieren.

Zwei Lésungsmoglichkeiten sind danach denkbar:

Der Knoten wird mit einem Minikreisel (Durchmesser 19 Meter), der einen Uberfahrbaren
resp. Uberschleppbaren Minikreisel-Innenbereich aufweist, ausgebaut. Damit ergibt sich
ein Potenzial fir die gestalterische Aufwertung ohne dass ein Komforteinbusse fir den
Busbetrieb resultiert. Bezuglich Verkehrsmenge und Platzverhaltnisse ware ein Minikrei-
sel denkbar oder eine Platzgestaltung realistisch. Dementsprechend kann der Knoten mit
einer Aufpflasterung als Platzgestaltung konzipiert werden. Bei dieser Lésung gilt gene-
rell Rechtsvortritt. Zusatzlich besteht die Moglichkeit, dem Knoten eine Begegnungszone
zu Uberlagern. Dabei haben die Fussganger auf dem Knoten in allen Richtungen Vortritt
gegeniber dem fahrenden Verkehr. Der Gestaltungsspielraum ist ein wenig grosser als
bei der Lésung Minikreisel.

Die betriebliche Aspekte und Leistungsfahigkeit bei beiden Lésungsansatzen sind detail-
liert abzuklaren (Busbetrieb, stadtebauliche Gestaltung, Unfallgefahr, Fussgangerfuh-
rung, etc.).

Bleibt die Situation bzgl. Abwicklung Busverkehr Bahnhof Baden und Postauto wie heute
bestehend, ist eine Lichtsignalanlage zu priifen, um den Verkehrsfluss, die Busbevorzu-
gung sowie die Sicherheit flir Fussganger und Radfahrer zu gewahrleisten.

6.4 Parkstrasse Nord

Um das prognostizierte Verkehrsautfkommen bewaltigen zu kdnnen, sind zur Sicherstel-
lung des Verkehrsflusses gezielte Massnahmen zu ergreifen.

Aufgrund der besonderen Lage der Parkstrasse im unter Schutz stehenden Wald wird
diese im bestehenden Strassenraum ausgebaut und umgestaltet. Wir empfehlen daher,
einen Querschnitt zu wahlen, der fir den Regelbegegnungsfall Pw/Pw tauglich ist. Bei
den Begegnungsfallen LKW/PW und/oder LKW/LKW muss ein Fahrzeug auf das Trottoir
ausweichen kénnen. Der Begegnungsfall LKW/LKW ist jedoch stellenweise nur mit stark
verminderter Geschwindigkeit (Schritttempo) moglich. Detaillierte Abklarungen bzgl.
Sichtweiten und Begegnen von zwei Fahrzeugen sind im weiterfihrenden Bauprojekt zu
untersuchen. Der Strassenraum soll als Mischverkehrsflache mit einer Geschwindigkeits-
beschrankung (30km/h) ausgestaltet werden.
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Abbildung 28:

Variante Ausbau mit Ausweichméglichkeit

auf dem Trottoir durchgehend und dem Begegnungsfall PW/PW
auf der Fahrbahn

Eine Schalenrinne trennt die Fahrbahn vom Trottoir. Die Beleuchtung reiht sich entlang
dem Strassenrand auf und soll eine Lichtpunkthohe von ca. 4.5 Meter nicht Uberschrei-
ten. Diese Massnahme ist im bestehenden Strassenquerschnitt auf der ganzen Lange
realisierbar, siehe Situationsplan 1:500 im Anhang 7. Um den Verkehrsfluss beim Be-
gegnungsfall LKW/PW weniger zu beeintrachtigen, missen die Anlieferungszeiten auf
den verkehrsarmen Vormittag konzentriert werden.

Um die Belastungen fiir die angrenzenden Quartiere zu reduzieren sowie die Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten, ist eine Temporeduktion erforderlich. Neben der Umgestaltung
des Strassenraumes, welche geschwindigkeitsdampfend wirkt, soll zusatzlich eine Tem-
po-30-Zone Uberlagert werden.
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7 Fazit

Mit dem Bau des Thermalbades und den weiteren Nutzungen der Baufelder 1-4 findet
eine innere Verdichtung statt. Die erforderlichen Parkplatze fir samtliche Baufelder und
das daraus resultierende Verkehrsaufkommen auf der Parkstrasse Nord Ubersteigt die
verkehrliche Belastungsgrenze nicht. Die Belastungsgrenze des Umfeldes (Larm und
Luft) kann ebenfalls eingehalten werden.

Mit gezielten baulichen Massnahmen im Strassenraum kann ein akzeptabel Verkehrs-
fluss gewahrleistet werden. An Spitzentagen (SO und Feiertage) kdnnen vereinzelt Uber-
lastungen des Parkhauses auftreten. Mit Hilfe des stadtischen Parkleitsystems wird der
Uberzahlige Verkehr zielgerichtet in andere Parkhauser gelenkt. Ein reibungsloser Bus-
verkehr muss gewabhrleistet sein.

Insgesamt kdnnen mit der Umsetzung der empfohlenen Massnahmen des vorliegenden
Erschliessungs- und Verkehrskonzeptes fur das Rémer- und Baderquartier die gesetzli-
chen Voraussetzungen erflillt werden.
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8 Quellen und Grundlagen

Fur die Erarbeitung des vorliegenden Verkehrskonzepts haben wir die im Folgenden
aufgefuhrten Grundalgen herbeigezogen.

Konzepte und Berichte

- Fusswegkonzept Stadt Baden, Dezember 2007, Fussverkehr Schweiz

« Entwicklungsrichtplan Baderquartier, Erlduterungen und Ziele, Oktober 2002, Stadt
Baden und Gemeinde Ennetbaden

- Entwicklungsrichtplan Baderquartier, Bestimmungen und Plane, Oktober 2002, Stadt
Baden und Gemeinde Ennetbaden

- Bericht des Beurteilungsgremiums zum Studienauftragsverfahren Planung Baderquar-
tier, August 2009, Verenahof AG und Stadt Baden

« Bericht Erschliessungs- und Verkehrskonzept Roémer- und Baderquartier, 5.09.2007,
Metron Verkehrsplanung AG

« Verkehrskonzept Romer-/Baderquartier, 25. September 2003, SNZ Ingenieure und
Planer AG, Zirich

- Besucherzahlen und Statistische Auswertungen, Sept. 2009, Verenahof AG, Baden

« Fahrplan Linie 9, 2.11.2009, www.sbb.ch

- Neues Verkehrskonzept Baden Innenstadt, September 2009, Stadtrat Baden

- Verkehrsmanagement Region Baden-Wettingen, Botschaft des Regierungsrates des
Kantons Aargau an den Grossen Rat, 2. Juni 2010

- Koordinierte Kapazitatsnachweis Baden Nord / Bader, Nachweis gemass § 26b ABauV,
Basler & Hofmann AG Ziirich, 15. Dezember 2010

Plangrundlagen

- Statistische Auswertung des Verkehrs, Verenahof AG Baden, Stand September 2009

- Héhenkotenplan

« AV-Daten

- Diverse Plangrundlagen Planung Béaderquartier, Projekt Mario Botta Architetto, Stand
Oktober 2009

- Parkleitsystem Anzeigetafeln, Stand 15.12.09, Regional Werke Stadt Baden

Gesetze

« Gesetz Uber Raumplanung, Umweltschutz und Bauwesen (Baugesetz, BauG), 19. Ja-
nuar 1993, Kanton Aargau

- Allgemeine Verordnung zum Baugesetz (ABauV), 23. Februar 1994, Kanton Aargau

« Bau- und Nutzungsordnung der Stadt Baden, 23. Oktober 2001, Baden

Richtlinien und Empfehlungen

- Richtlinie zur Ermittlung des Angebots an Parkfeldern fiir Personenwagen bei verkehrs-
intensiven Nutzungen, 7. Juli 2004, Regierungsrat Kanton Aargau

« Richtlinie "Behindertengerechte Fusswegnetze" Strassen -Wege - Platze, 1. Auflage
Mai 2003, Eva Schmidt und Joe A. Manser, Schweizerische Fachstelle fur behinder-
tengerechtes Bauen

 Veloparkierung, Empfehlungen zur Planung, Realisierung und Betrieb, Handbuch, 1.
Auflage 2009, Bundesamt fir Strassen (ASTRA), Bern

9



metron

VSS-Normen (Vereinigung Schweizer Strassenfachleute)

- SN 640 040b, Projektierung, Grundlagen: Strassentypen, 1994, Zirich

- SN 640 044 Projektierung, Grundlagen, Strassentyp: Sammelstrasse, 1994, Zirich

« SN 640 045 Projektierung, Grundlagen, Strassentyp: Erschliessungsstrasse, 1994,
Zurich

« SN 640 050 Grundstuckzufahrten, 1994, Zurich

- SN 640 052 Wendeanlagen, 1977, Zirich

« SN 640 060 Leichter Zweiradverkehr: Grundlage, 1994, Zirich

-« SN 640 065 Leichter Zweiradverkehr: Abstellanlagen und Bedarfsermittlung, 1996,
Zurich

« SN 640 066 Leichter Zweiradverkehr: Abstellanlagen, Geometrie u. Ausstattung, 1996,
Zurich

- SN 640 090b Projektierung, Grundlagen: Sichtweiten, 2001, Zirich

- SN 640 200a Geometrisches Normalprofil: Allgemeine Grundsatze, Begriffe und Ele-
mente, 2003, Zlrich

- SN 640 201 Geometrisches Normalprofil: Grundabmessungen und Lichtraumprofil der
Verkehrsteilnehmer, 1992, Zirich

« SN 640 212 Entwurf des Strassenraumes: Gestaltungselemente, 2000, Zirich

« SN 640 280 Parkieren: Grundlagen, 2001, Zirich

- SN 640 281 Parkieren: Angebot an Parkfeldern flir Personenwagen, 2006, Zirich

- SN 640 291a Parkieren: Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen, 2006,
Zurich

- SN 640 292a Parkieren: Gestaltung und Ausristung der Parkierungsanlagen, 2007,
Zurich

« SN 640 293 Parkieren: Betrieb, 1997, Zirich
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Anhang 1:
Bestandesplan Nutzung
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Anhang 2:
Bestandesplan Strassen, Wege, Signalisation und Verkehrsfiihrung
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Anhang 3:
Konzeptplan
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Anhang 4:
Ubersicht iiber die bestehende Nutzungen mit Angabe der
vorhandenen Bruttogeschossflachen

Nutzfl. |Anzahl BGF

Geb.-Nr. |Gebaude (qm) |Geschosse [(qm) |Bemerkung
1 Thermalbad 251 2 501
2 Rémerhof 733 2| 1'465|z.T. wohnen, z.T. leerstehend
3 Verenahof 973 4| 3'890]leerstehend
4 Hotel Baren 685 4.5 3'081|leerstehend
5 Dep. Baren 294 3.5| 1'028|leerstehend
6 Hotel Ochsen 445 3.5] 1'557|leerstehend
7 Dep. Ochsen 374 2.5 935|leerstehend
8 Hotel Blume 707 3.5 2'475]49 Betten
9 Staadhof 1'099 4| 4'397|Med. Zentrum/Artzpraxis (EG) - Biiros - z.T. leerstehend
10 Schweizerhof 480 4.5] 2'159|Physio, Thermalbaden, Rémisch-Baden
11 Limmathof 542 4.5] 2'439|10 Betten (Hotel mit 10 Zimmer, SPA)
12 Rest. Schlissel 280 3.5 980|voribergehend geschlossen
13 Rest. Hornli 147 3.5 516
14 Zum Schiff 1'090 2| 2'181|ambulante Praxis (MediQi, Gesundheitsoase)
15 Freihof 1'400 3| 4'201]52 Betten (RehaClinic (Ambulatorium, Rehabilitation, Klinik)
16 Geb. halbéffentlich 85 4.5 381|Z.T. leerstehend - Second Hand Laden, verlassenes Rest.)
17 Geb. halboffentlich 335 3.5| 1'174|Kleidergeschaft, Wohnungen
18 Geb. halbdffentlich 173 3.5 605 |Kleidergeschaft, Wohnungen
19 Geb. halbéffentlich 197 5.5| 1'085|Bar, Wohnungen
20 Geb. privat 365 3.5] 1'276|Wohnen
21 Geb. privat 250 4 999|Wohnen
22 Geb. halboffentlich 171 5 854|Coiffeure, Wohnungen
23 Geb. halbéffentlich 137 4 549|Treuhand, Wohnungen
24 Geb. halbéffentlich 307 3.5| 1'074|Biro, Wohnungen
25 Geb. privat 413 3| 1'239|Wohnen
26 Geb. halboffentlich 68 1 68|Physio
27 Geb. halbéffentlich 329 1 329|Physio

Total 12'327 41'435

61



metron

Anhang §:

Verkehrszdhlung Knoten Bahnhof-/Haselstrasse 2007

Am Dienstag 27.Marz 2007 wurden in der Morgenspitze (6.45 - 8.00 Uhr) sowie in der
Abendspitze (17.00 - 18.00 Uhr) Verkehrserhebungen an den Knoten Hasel-/Parkstrasse
und Hasel-/Bader-/Oelrainstrasse durchgefihrt. Die nachfolgenden Darstellungen visuali-
sieren die Ergebnisse der Handzahlungen.

0 250 PKW-Einheiten/h
Ly

$=170

Q3:18
Q2:1

Haselstrasse

Q2:58
af : 167
§= 225 S= 55

o

) (2)

§=19

0 250PKW/h
[IRTH]

5= 167

Q3 :248
Q2:9
§= 257

Q1:3
Q3:37
S= 40

Baderstrasse

Abbildung 29:

Knotenbelastung Hasel-, Bdderstrasse und Olrain in der

Q2:82
Q1:162

S=24 g 36

Morgenspitzenstunde

Haselstrasse

o — @

Q1:5
Q3: 113
S=118  Biderstrasse
$= 91
Abbildung 30:

Knotenbelastung Hasel-, Baderstrasse und Olrain in der

Abendspitzenstunde
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Abbildung 31:
Knotenbelastung Hasel-, Bahnhof-, Parkstrasse in der
Morgenspitzenstunde
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Abbildung 32:

Knotenbelastung Hasel-, Bahnhof-, Parkstrasse in der
Abendspitzenstunde

Haselstrasse
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Anhang 6:
Zufahrt Tiefgarage Thermalbad

Varianten und Auswahl

Eine Zasur zwischen der Parkanlage und der neuen Therme durch eine Zufahrtsrampe
entspricht nicht den hohen stadtebaulichen Anforderungen, welche beim Neubau
Thrmalbad anzustreben ist.

Aus diesem Grunde wurde schon vorgangig nach einer Alternative gesucht. Ein Lo-
sungsansatz dabei war die Parzelle der Parkstrasse als Tiefgaragenzufahrt zu nutzen.
Dadurch entsteht der Vorteil, dass die Parkanlage und die Therme nicht durch eine ver-
kehrliche Erschliessung getrennt sind. Diese Variante bringt auch Nachteile mit sich. Mit
einer Absenkung der Parkstrasse verandern sich einschneidend sowohl die Zuganglich-
keit als auch das Erscheinungsbild vom Baderquartier. Ausgehend von diesen Beweg-
grinden werden zusatzliche Losungsansatze fir eine Tiefgaragenzufahrt untersucht.

Finf Varianten sind fir die Zufahrt und die Erschliessung der Tiefgarage an das Stras-
sennetz denkbar. Seihe dazu nachfolgende Abbildungen.

Abbildung 33: Abbildung 34:
Variante 1 Variante 2

Abbildung 35: Abbildung 36:
Variante 3 Variante 4

64



metron

Abbildung 37:

Variante 5

Mit der nachfolgenden Tabelle wurde anhand der genannten Kriterien die Eignung der

vereinzelten Varianten ermittelt und bewertet (Zusammenfassung):

Legende fiir Bewertung:
- + erflllt / geeignet (1)

- 0 teilweise erflllt / problematisch (1)

- - nicht erfillt (-1)

Rahmenbedingungen/Variante | Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4 Var. 5
BNO 0 0 + 0 0
Wald 0 0 0 - -
Denkmalschutz 0 0 + 0 0
Verkehrsstrome + 0 - 0 0
Betrieb Tiefgarage + + - 0 -
Eingriff Park 0 0 0 0 -
Punkte 2 1 0 -1 -3
Tabelle 8:

Bewertung Tiefgaragenzufahrten

65



metron

Die Variante 1 erfiillt die Anforderungen aus Sicht der oben ge-
nannten Rahmenbedingungen am besten. Je nach Kriterium und
Gewichtung dessen, kann das Resultat anders ausfallen. Jedoch
sind wir der Meinung, dass sich die Variante 1 aus stéddtebauli-
chen Griinden am besten integrieren ldsst und die Verkehrsstré-
me zwischen motorisiertem Individualverkehr und Fussgéngern
am elegantesten entflechtet werden.

Dabei ist man zum Schluss gekommen, dass eine Zufahrt der neuen Tiefgarage im
Raum der heute bestehenden Zufahrt, den stadtebaulichen Anforderungen am besten
gerecht werden kann.

Ausarbeitung Variante 1:
Situationen, Langenprofil, Ansicht im Mst. 1:200 (Abbildungen 38-41 verkleinert)

Stadt Badon | metron

Ei

Tiefgarage
Rampe EG - UG ENTWLRE
Situation 1:200 PR R T

P MRS58 00 PLABEOAD Sater oo Paneus SSH0EZS OUME 06 112002
RUES

Abbildung 38:

Situation EG-1.UG

Die Sichtweiten sind einzuhalten und missen mit der Strassen-
raumgestaltung abgestimmt sein.
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Abbildung 39:
Situation 1.UG -2.UG
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Anhang 7:
Betriebs- und Gestaltungskonzept Parkstrasse Nord und 6ffentlicher Raum (verkleinert)
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Anhang 8:
Massnahmenkonzept Verkehr (verkleinert)
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Beilagen

Beilage 1:
Betriebs- und Gestaltungskonzept Parkstrasse Nord und 6ffentlicher
Raum, Situation 1:500

Beilage 2:
Massnahmenkonzept Verkehr, Situation 1:1'000

71




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


