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Grusswort des Regierungsrats

Herzliche Gratulation zum
Wakkerpreis 2020

Markus Dieth, Landammann des Kantons Aargau,
Vorsteher des Departements Finanzen und Ressourcen

Mit Baden wird die dritte Aargauer
Gemeinde in den vergangenen sechs
Jahren mit dem Wakkerpreis geehrt.
Das kommt nicht von ungefihr, gibt es
im Aargau doch zahlreiche historische
Ortsbilder, die sich qualitativ gut ent-
wickelt haben.

So auch in Baden. In den vergangenen
zwanzig Jahren hat Badens Bevolke-
rung dank einer hochwertigen Stadt-
entwicklung Stiick fiir Stiick den of-
fentlichen Raum zuriickerhalten. Wo
frither Autos parkierten, laden heute
Offentliche Plitze und eine autofreie
Innenstadt zum Flanieren und Verwei-
len ein. Baden zieht viele Menschen an,
die hier arbeiten, wohnen, einkaufen,
kulturelle Anldsse geniessen und ein
reiches Dienstleistungsangebot nut-
zen. Davon profitiert auch das lokale
Gewerbe.

Der Wakkerpreis zeichnet die positive
langfristige Entwicklung von Baden
aus, die in einem anspruchsvollen Um-
feld vieler — auch widerspriichlicher -
Interessen und einer herausfordernden
Topografie stattfindet. Der Wakker-
preis ist nebst einer Wertschitzung fiir
Geleistetes eine Verpflichtung fiir die

Zukunft: Auch die kiinftige Stadtpla-
nung soll umsichtig sein und zur Ver-
besserung der Lebensqualitit beitragen.
Dazu gehort ein sorgfiltiger Umgang
mit Freiriumen und dem baukulturel-
len Erbe, das von Badens bewegter Ge-
schichte als Biderstadt, Tagsatzungsort
und Industriestandort zeugt.

Badens Stadtentwicklung bleibt auch
in Zukunft spannend und herausfor-
dernd. Derzeit im Bau sind prigende
Projekte wie das Sekundarstufenzen-
trum Burghalde, der Boveri-Platz und
das Biderquartier mit dem neuen Ther-
malbad des Architekten Mario Botta,
einem Bagno Popolare mit heissen
Badebecken und dem Mittelipark. Fiir
die kiinftige Entwicklung der Stadt
ist auch deren Erschliessung und eine
Qualitatssteigerung fiir alle Verkehrs-
teilnehmenden auf den wichtigen Ver-
kehrsachsen entscheidend. Hier sind
Stadt und Kanton beide gleichermas-
sen gefordert.
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Message du Conseil d’Etat

Cordiales félicitations au lauréat
du Prix Wakker 2020

Markus Dieth, Landammann du canton d’Argovie,
chef du Département des finances et des ressources

Baden est la troisiéme commune ar-
govienne distinguée par le Prix Wak-
ker au cours de ces six derniéres an-
nées. Ce tir groupé n’est pas le fruit
du hasard car le canton compte de
nombreuses sites construits histo-
riques qui ont su favoriser un déve-
loppement de qualité.

C’est aussi le cas de Baden. Durant les
20 derniéres années, ’espace public
a été rendu peu a peu a la population
grice 3 un développement urbain
de haute qualité. Des places et une
vieille ville libérées du trafic routier
invitent a la flanerie et 4 la détente 13
ol régnait 'automobile. Baden attire
beaucoup de monde, pour travailler,
habiter, faire ses achats, assister a des
manifestations culturelles ou encore
pour recourir a une offre de services
étendue. Une attractivité dont béné-
ficie aussi le commerce local.

Ce Prix Wakker récompense la poli-
tique de développement positive me-
née par Baden sur le long terme. Une
ville & la topographie particuliére,
qui évolue dans un environnement
exigeant, théitre de nombreux inté-
réts — parfois contradictoires. Le prix
n’est pas seulement une reconnais-
sance de ce qui a été accompli mais

aussi un engagement pour l’avenir:
la planification urbaine devra &tre
avisée et contribuer a la qualité de la
vie. Il faudra traiter avec soin les es-
paces libres et ce patrimoine biti qui
témoigne de 'histoire mouvementée
de Baden comme cité thermale, siége
de la Diete fédérale et site industriel.
L’évolution urbaine de Baden restera
passionnante et exigeante. De grands
chantiers sont en cours aujourd’hui,
comme le centre d’enseignement su-
périeur Burghalde, laBoveri-Platzetle
quartier des bains avec le Botta-Bad —
un «bagno popolare» comprenant
plusieurs bassins thermaux — et enfin
le Mittelipark. L'amélioration de la
qualité des liaisons sur les principaux
axes de transport sera aussi déter-
minante pour le développement de
la ville. Autant de défis tant pour la
commune que pour le canton.



WAKKERPREIS | PRIX WAKKER 2020

Ausgezeichnet fir kluge Investitionen
in 6ffentliche Freiraume

Die Stadt Baden hat ob der Verkehrsbelastung nicht
resigniert, sondern ein starkes Bewusstsein

fir den Wert ihrer 6ffentlichen Freirdume entwickelt.
Damit hat sie sich den Wakkerpreis verdient.

Daniela Saxer, Prasidentin der Kommission fiir den Wakkerpreis des Schweizer Heimatschutzes

Siedlungsentwicklung nach innen ist
im Schweizer Mittelland seit Jahren ein
omniprasentes Thema. Mit den poli-
tischen Entscheiden zur Revision des
Raumplanungsgesetzes hat sich die
Bevolkerung klar gegen den bis anhin
praktizierten Landverschleiss gestellt.
Das revidierte Raumplanungsgesetz
verlangt seither eine qualititsvolle
Siedlungsentwicklung nach innen.
Zusammen mit dem Bevolkerungs-
wachstum und einem stetig steigen-
den Bedarf an Wohnfliche nimmt
damit der Druck auf freie, fiir die Be-
volkerung nutzbare Flichen im Stadt-
raum zu. Dazu kommt, dass offentli-
che Freirdume keine monetire Rendite
zu generieren vermogen.

Fiir mehr Lebensqualitat
Doch eine qualititsvolle Verdichtung
kann nur gelingen, wenn die Bevol-
kerung im Gegenzug 6ffentliche Frei-
rdume zuriickbekommt. Sie sind das
Riickgrat eines gut funktionierenden
Stadtraumes, sie machen die Identitit
eines Ortes aus und seine Geschichte
erlebbar. Und sie bieten Raum fiir Be-

gegnungen. Kurzum, sie leisten einen
wesentlichen Beitrag an die Lebens-
qualitit. Umso wichtiger ist es, dass
die o6ffentlichen Freiriume attraktiv
gestaltet und vielseitig nutzbar sind.

Dem Verkehr die Stirn
geboten

Die Stadt Baden hat das Potenzial
von 6ffentlichen Freirdumen fiir eine
qualititsvolle Siedlungsentwicklung
erkannt und Uberlegungen dazu ins
Zentrum ihrer Entwicklungsstrategie
gestellt. Dies ist umso bemerkens-
werter, als Baden geografisch bedingt
nur wenig Fliche zur Verfiigung hat:
Die Kleinstadt liegt eingebettet zwi-
schen dem Juraausliaufer und der Lim-
matklus. Sie bewiltigt zudem tiglich
ein enormes Verkehrsvolumen. Der
Schulhausplatz am Rande der Alt-
stadt gehort zu den stirkstbefahrenen
Kreuzungen der Schweiz.

Die Verkehrsplanung des 20. Jahr-
hunderts ordnete die Bediirfnisse der
Gesellschaft dem optimalen Verkehrs-
fluss unter. Verkehrsstrome wurden
in dieser Zeit strikt getrennt und
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der o6ffentliche Freiraum zur reinen
Fortbewegung optimiert. Die dama-
lige Planung schuf mit ihrer verkehrs-
freundlichen Infrastruktur in Beton
gegossene Fakten, welche die Stadt-
planung heute vor grosse Herausfor-
derungen stellt.

So erging es auch Baden in der zwei-
ten Halfte des 20. Jahrhunderts: Alle
einstigen Nutzungen des Stadtraumes
mussten sich der Macht des Indivi-
dualverkehrs beugen, entstanden sind
riesige Kreuzungen und breite, viel
befahrene Strassen, die die Quartiere
voneinander trennten — die Autostadt
Baden war geboren. Doch in den letz-
ten Jahren hat die vom Transitverkehr
geprigte Kleinstadt die Stadtriume
wieder schrittweise den Bewohnern
zuriickgegeben. Uber zwei Jahrzehn-
te und mit Investitionen von iiber
zwanzig Millionen Franken befreite
Baden die Altstadt vom Verkehr und
machte die bisher den Autos vorbe-
haltenen Plitze und Strassenriume
wieder zu Orten, an denen das Leben
stattfinden kann. Dieses Engagement
erforderte eine vorausschauende,
langfristige Planung und ein grosses
Durchhaltevermégen.

Mit Weitsicht agiert
Bei der Aufwertung des Stadtzent-
rums setzt Baden zudem gezielt auf
den Erhalt und die Transformation
von historischen Parkanlagen. Die
kontinuierliche Pflege nach garten-
denkmalpflegerischen Vorgaben sorgt
fir ihren langfristigen Unterhalt und

sichert ein wichtiges Stiick Stadtge-
schichte. In ihren Entwicklungsgebie-
ten steht die Stadt fiir die Schaffung
von neuen o6ffentlichen Freiriumen
ein. Sie investiert damit in Lebensqua-
litit ohne einen direkten finanziellen
Gewinn zu erwarten.

Diese Haltung hat sich fiir die Bevol-
kerung schon lingst ausbezahlt. Die
Weitsicht, die Verhandlungsbereit-
schaft und die Hartnickigkeit mit der die
Stadt Baden agiert, zeigen es deutlich —
der Wakkerpreis ist wohlverdient.
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Die Topografie beschréankt die Ausdehnung der Zentrumsstadt: Baden liegt eingebettet La topographie limite 1l’extension du centre-ville: Baden est nichée entre les
zwischen den Juraauslaufern. contreforts du Jura.
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Die autogerechte Stadt war eine Illusion: eine
kleine Badener Verkehrsgeschichte

Ihre aussergewdhnliche topografische Lage hat Baden viel Segen
gebracht. In der Moderne hat sie ihren Planern vor allem aber
Kopfzerbrechen beschert. Frage an die Geschichte: Wie kam diese
kleine Stadt zu so einem grossen Verkehrsstau?

Fabian Furter, freiberuflicher Historiker und Ausstellungsmacher in Baden

Verkehrspolizist auf dem Schulhausplatz in den 195@er-Jahren: Der Verkehr hatte sich
seinen Raum genommen. Baden wurde fiir Verkehrspolizisten zur grossen Herausforderung.
— Un policier dirige la circulation sur la Schulhausplatz, années 1950. Le trafic
routier a pris possession de l’espace public. Baden est devenue un défi pour les
agents de la circulation.

Die Idee war gut — damals im Hochmit-
telalter — genau da eine Siedlung zu bau-
en, wo der Fluss unermiidlich eine Klus
in den letzten Ausliufer des Juragebirges
geschliffen hatte. Diese topografische
Engstelle liess sich gut verteidigen (die
Ziircher hatten es schmerzlich erfahren)
und die einzige Briicke iiber die Limmat
brachteZ6lleein. Nureinen Steinwurf
entfernt befanden sich die heissen Quel-
len, die sich schon die Rémer zunutze
machten. Die Habsburger verliehen dem
Ort das Stadtrecht. Jetzt fuhr man mit
Karren zum Markt nach Baden. Die Er-
oberung durch die Eidgenossen 1415
brachte nur kurzfristig Triibsal. Schon
bald erkannten die neuen Regenten die
hiesigen Annehmlichkeiten und mach-
ten Baden zur Tagsatzungsstadt. Die Ab-
geordneten der eidgendssischen Stinde
kamen in grosser Zahl in ihren Kutschen
und Weidlingen. Dies waren die An-
finge des Fremdenverkehrs. Die Fahrt
nach Baden wurde bald zum Vergniigen
einer elitiren Oberschicht. Der Ziircher
Dichter David Hess widmete ebendieser
«Badenfahrt» 1818 eine nachhaltige und
viel zitierte literarische Huldigung.

Plétzlich ging es schnell

Wie haben diese Badenerinnen und
Badener gejubelt, als 1847 die erste
Eisenbahn der Schweiz vornehmlich
Badegiste aus Ziirich in das Kurstidt-
chen brachte. Wie stolz waren sie dar-
auf, dass ihre beliebten Patisserien, die
Spanischbrddli, nun in umgekehrter
Richtung nahezu ofenfrisch die Zwingli-
Stadt erreichten. Der neue Verkehrs-
triger wirkte beschleunigend auf die
Stadtentwicklung. Wihrend der Belle
Epoque entwickelte sich Baden zur
mondinen Kurstadt. Grosse Hotels
entstanden, auch Promenaden, Alleen,
Parks, Theater und ein Kursaal. Kut-
schentaxis erwarteten die Giste nun
auf dem Bahnhofplatz und besorgten
die Feinverteilung in die zahlreichen
Etablissements, darunter auch ganz
noble.

Verstopfte Altstadt
Als die beiden Ingenieure Charles Brown
und Walter Boveri 1891 am Stadt-
rand die BBC (heute ABB) griindeten,
begann fiir Baden eine neue Zeitrech-
nung. In kiirzester Zeit wuchs das
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elektrotechnische Unternehmen zum
Grosskonzern heran und trug den Na-
men der Stadt in die Welt. Umgekehrt
kamen aberauch viele Tausend Arbeite-
rinnen und Arbeiter in die Fabriken auf
dem Haselfeld. Dies taten sie lange mit
dem Fahrrad, immer mehr aber auch
mit dem Auto. Und fiir alle diese Autos
fithrte kein Weg an der Altstadt vorbei.
Die Lage in der Klus wurde jetzt zum
Fluch. Schon in den 1920er-Jahren
ichzte Baden unter der Last des Durch-
gangsverkehrs.

Eine L6sung musste her
Baden gefillt sich als Ort helvetischer
Superlative. Hier wurden in den gross-
ten Fabrikhallen die grossten Kraft-
werksturbinen gebaut. Hier, wo das
wirmste Thermalwasser (47°C) spru-
delt und der erste Eisenbahntunnel der
Schweiz gebaut wurde, hier wollte man
das Verkehrsproblem nicht mildern,
sondern 16sen. Denn Baden war auch
bekannt fiir den lingsten innerstidti-
schen Stau. Mit jenem Ingenieurgeist,
der zur DNA der Stadt gehort, machte
man sich in den 1950er-Jahren an die
Probleml6sung. Die alte Stadt sollte
autogerecht umgebaut werden. Dafiir
waren grosse Eingriffe gerechtfertigt.
1957 wurde das Skalpell angesetzt und
ein neuer Rekord begriindet: Die gross-
te innerstidtische Verkehrsbaustelle der
Schweiz. Dabei war Entflechtung das
Credo, ganz im Geist der Moderne. Die
Eisenbahn wurde in den Untergrund
verlegt und deren altes Trassee zur vier-
spurigen Strassentangente ausgebaut.

12

Doch zu welchem Preis?

Es steht ausser Zweifel: Die Altstadt
konnte mit dieser Ingenieurschirur-
gie vor dem Infarkt bewahrt werden.
Doch zu welchem Preis? Experten
ahnten schon damals, dass die autoge-
rechte Stadt eine Illusion war. Gleich-
wohl wurde der Vortritt des Automo-
bils in Baden nicht bestritten und mit
stidtebaulichen Siinden teuer erkauft.
Das immense Wachstum des Stras-
senverkehrs sorgte schon bald wieder
fiir Staus, wihrend sich dem Fussgin-
ger- und Veloverkehr ein unwirtliches
Geflecht aus Unterfithrungen darbot.
Die Massnahmen in den vergangenen
Jahrzehnten sind letztlich alles Initiati-
ven zur Wiedergutmachung, mal mehr
und mal weniger gelungene.
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— 2 345 AN = .
Stau auf dem Schlossbergplatz 1950@er-Jahre: Damals waren es noch mehrheitlich Fahrréader,
welche die Innenstadt verstopften. Die Zahl der Autos nahm aber sprunghaft zu. —
Bouchon sur la Schlossbergplatz, années 1950. Dans les années 50, c’était avant tout
les cyclistes qui encombraient le centre-ville. Cependant, le nombre de voitures
devait augmenter de maniére exponentielle.

: i Sl : - i N NN SR
Verkehrsbaustelle Schulhausplatz um 1960: Noch fahren die Autos durch die Altstadt
(rechte Bildhalfte). Nachdem die Eisenbahn in den Untergrund verlegt war, wurde der
alte Bahntunnel (linke Bildh&lfte) in einen Strassentunnel und das Trassee der Bahn
zur Strassentangente ausgeweitet. — La Schulhausplatz en chantier vers 1960. Les
voitures traversent encore la vieille ville (sur la moitié & droite de la photo). Aprés
la mise sous terre du chemin de fer, 1l’ancienne galerie ferroviaire (gauche) a été
transformée en tunnel routier et le tracé des voies a été utilisé pour le contournement.
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Ein starkes Stlick Stadtreparatur

In den 1960er-Jahren wurde Baden zur autogerechten Stadt
gemacht. Die dafiir geschaffene Verkehrsinfrastruktur
pragt die Stadtlandschaft noch heute. Nun geht es darum,
den 6ffentlichen Freiraum Stiick fiir Stiick wieder der
Bevdlkerung zuriickzugeben. Wie das gelingen kann, zeigen
die Aufwertungsmassnahmen in der Altstadt.

Jarl Olesen, Leiter Planung und Bau der Stadt Baden

Die Topografie hat Baden seit je ge-
prigt. In der Klus, durch welche die
Limmat fliesst, entstand zwischen den
Hiigelziigen im Osten und im Westen
die mittelalterliche Stadt. Der Verkehr
floss iiber Jahrhunderte mitten durch
die Altstadt. Wihrend das Verkehrsauf-
kommen stetig zunahm, blieben die
Gassen jedoch gleich breit. Mit einer
ersten Verkehrssanierung Mitte des
19. Jahrhunderts versuchte man Ab-
hilfe zu schaffen: Die Weite Gasse als
ehemalige Marktgasse mitten in der
Altstadt wurde zu einer Verkehrsachse
umfunktioniert.

Eine zweite Verkehrssanierung erfolg-
te 1926, als die Hochbriicke fertigge-
stellt wurde und die untere Altstadt
vom Durchgangsverkehr befreit wer-
den konnte. Der Verkehr in Ost-West-
Richtung verlief nun siidlich ausser-
halb der Altstadt, simtlicher Verkehr
in Nord-Stid-Richtung zwang sich je-
doch weiterhin durch die Weite Gasse.
Schon bald konnte sie den zunehmen-
den Durchgangsverkehr nicht mehr
fassen. Der Verkehr staute sich taglich

iber mehrere Stunden. Die Stadt Baden
entschied sich zu handeln. Mit gross-
massstablichen Verkehrssanierungen
in den 1960er-Jahren wurde die Alt-
stadt mittels neuer Tunnelbauten ganz
vom Durchgangsverkehr befreit und
die Nord-Siid-Verkehrsachse um die
Altstadt herum gelegt. Die Ausbildung
der Gassen in der Altstadt entsprach
aber auch nach den Sanierungen ihrer
Funktion als Trigerinnen des motori-
sierten Verkehrs.

Vision verkehrsbefreite
Altstadt
Weil der Badener Stadtumbau in den
1990er-Jahren vor allem auf dem ehe-
maligen Areal der BBC erfolgte, biisste
die Altstadt unfreiwillig an Anzie-
hungskraft ein. [hre Attraktivitit muss-
te gesteigert werden. Dazu sollten die
ehemaligen Verkehrsachsen der Alt-
stadt weiter vom motorisierten Verkehr
befreit und zu Begegnungs- und Auf-
enthaltsorten umgestaltet werden. Die
Strassen und Plitze, die in ihrer Gestalt
durch das Auto bestimmt waren, soll-
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ten wieder zu 6ffentlichen Freirdumen
fir die Bevolkerung werden. Fur die-
se aktive Stadtentwicklung waren der
Einbezug der Bevolkerung, von Orga-
nisationen und Fachkommissionen im
Rahmen von Mitwirkungsverfahren
und Informationsanlisse wichtig und
richtig. Erste Uberlegungen zur Auf-
wertung des offentlichen Raums in der
Altstadt und den angrenzenden Gebie-
ten mussten zwingend mit Uberlegun-
gen zu einem neuen Verkehrskonzept
fiir die Innenstadt gekoppelt werden.

Offentlichen Freiraum
neu denken

Die Umsetzung brauchte einen langen
Atem. In den letzten zwanzig Jahren
wurden tiber zwanzig Millionen Fran-
ken in die Aufwertung der 6ffentlichen
Freirdume in der Altstadt und in der
angrenzenden Innenstadt investiert —
die Erneuerung des Schulhausplat-
zes nicht mitgerechnet. Den Anfang
machte die Neugestaltung des Thea-
terplatzes. Der unmittelbar vor der
Altstadt liegende Parkplatz sollte der
Bevolkerung zurtickgegeben werden.
2002 wurde der Wettbewerb durch-
gefiihrt. Seit 2007 sind die Autos in
den Untergrund gewichen. Der Platz
mit seiner einzigartigen Aussicht steht
der Bevolkerung als Begegnungs- und
Erholungsraum zur Verfiigung. Zahl-
reiche Festivals, Mirkte und 1.-Au-
gust-Feiern fanden seitdem hier statt.
Die Aufwertung fiihrte auch zu meh-
reren privaten Investitionen bei den
angrenzenden Bauten.
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Die schrittweise Verkehrsbefreiung der
Altstadt erlaubte es, die offentlichen
Freiriume neu zu denken. 2003 wur-
de ein Wettbewerb zur Neugestaltung
des offentlichen Raums in der oberen
Altstadt durchgefiihrt. Ziel war es, die
Gassen und Plitze der Altstadt als 6f-
fentliche Aufenthaltsriume zu fordern
und Vorschlige fiir ein einheitliches
Gestaltungskonzept zu erhalten. Zwi-
schen 2005 und 2014 konnten dann
sukzessive die verschiedenen Gassen
der Altstadt gemiss dem siegreichen
Konzept neu gestaltet werden. 2013
wurde auch die Hauptachse der Wei-
ten Gasse erneuert. Sie erhielt ihren
urspriinglichen Charakter zuriick. Die
grossformatige neue Pflasterung strahlt
Grossziigigkeit aus und schafft einen
gestalterischen Bezug zur Altstadt.
Nun kann man wieder iiber die ganze
Breite der Gasse flanieren oder in einem
der zahlreichen Strassencafés verwei-
len. Dank der neuen Buslinienfiihrung
unter dem Schulhausplatz hindurch
konnte die Altstadt in einem letzten
Schritt ganz vom Busverkehr befreit
werden. Im Dezember 2019 fuhr der
letzte Bus durch die Weite Gasse.

Der Wettbewerb lieferte auch das Kon-
zept fiir die Erneuerung des Schloss-
bergplatzes. Gleich vor dem Stadtturm
gelegen, hat er eine Scharnierfunktion
zwischen Altstadt und Innenstadt inne.
Die daran anschliessende triste Un-
terfihrung aus den 1960er-Jahren
wurde von der Bevilkerung «Blind-
darm» genannt und auch sonst lud
der Ort nicht zum Verweilen ein.
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Einst fihrte kein Weg durch Baden an der Weiten Gasse vorbei. Wo sich friher Autos,
Busse, Fahrrader und Fussgédnger um den beschrankten Platz stritten, wird heute flaniert.

— Autrefois, tous les chemins passaient par la Weite Gasse: les passants flanent
aujourd’hui 1la ou voitures, bus, vélos et passants se disputaient un espace étriqué.

rrv

Mit dem aufgewerteten Schlossbergplatz hat Baden ein attraktives Tor in die Altstadt
bekommen. — Baden dispose désormais d’une belle entrée dans la vieille ville
aprés la revalorisation de la Schlossbergplatz.
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Im Zuge der geplanten Verkehrsbe-
freiung hatte er seine urspriingliche
Funktion als Verkehrstriger verloren.
Er sollte zu einem offentlichen Frei-
raum mit hoher Aufenthaltsqualitit
werden. Dazu wurde er mit sanf-
ten Massnahmen aufgewertet und
der ehemalige «Blinddarm» zu einer
Passage mit Liden umgestaltet. Zu-
sammen mit einem privaten Investor
konnte dieses Projekt vorgezogen
und der neue Schlossbergplatz sowie
die Schlossbergpassage 2009 feierlich
eingeweiht werden.

Verbindung schaffen
Das grosste Projekt in der Massnahmen-
kette war die Neugestaltung des Schul-
hausplatzes. T4glich passieren 50 000
Fahrzeuge die Kreuzung am Eingang
der Altstadt. Damit gehort sie zu den
dichtestbefahrenen Verkehrsknoten
der Schweiz. Zwischen 2005 und 2011
wurden mehrere Verkehrsforen und
Informationsveranstaltungen durch-
gefithrt, um die verschiedenen An-
spruchsgruppen einzubeziehen und
den breiten Losungsficher 6ffentlich zu
diskutieren. Im Raum stand dabei auch
die Frage, ob der motorisierte Verkehr
die Kreuzung neu unterirdisch passie-
ren konne. Aus technischen Griinden
war dieser Ansatz jedoch nicht reali-
sierbar. Fir die ehemaligen schmalen
und unwirtlichen Fussgingerunter-
fithrungen musste ein Ersatz gefunden
werden, der die Altstadt auf grossziigi-
ge Art mit der Vorstadt und dem Schul-
areal verbindet. Die neue Cordula-
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passage, die unter dem Schulhausplatz
verliduft, erfiillt nun diese Aufgabe als
zusitzlicher gedeckter 6ffentlicher
Raum. Er wird von Fussgingern und
Fahrridern im Mischverkehr benutzt.
Dieses Nebeneinander funktioniert
durch die Ubersichtlichkeit und die ge-
genseitige Riicksichtnahme erstaun-
lich gut. Die Bauarbeiten fiir den neu-
en Schulhausplatz mit Cordulapassage
und darunter liegendem Bustunnel
wurden 2015 begonnen. Die Neuge-
staltung des vor der Altstadt liegenden
Cordulaplatzes war ebenfalls Teil dieser
Bauarbeiten. Im August 2018 konnten
die Bauten mit einem grossen Fest ein-
geweiht werden.

Mit langem Atem zum Ziel
Die tiber lange Jahre konsequent ver-
folgte Neugestaltung der 6ffentlichen
Riume in der Altstadt sowie der an-
grenzenden Gebiete war moglich, weil
ein klares Zielbild vorhanden und ein
starkes und flexibles Konzept fiir des-
sen Verwirklichung erarbeitet worden
war. Der Einbezug der verschiedenen
Anspruchsgruppen war fiir eine er-
folgreiche Umsetzung ebenso zwin-
gend wie das Einbinden von privaten
Grundeigentiimern, die zusammen mit
der Stadt in die Stadt investieren woll-
ten. Uber allem aber steht der politische
Wille, die Stadt zu gestalten und die
erforderlichen Mittel dazu zu sprechen.
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Eine Kette von préazise aufeinander abgestimmten Massnahmen fiir die Verkehrsbefreiung
und Aufwertung der Altstadt. Uber einen Zeitraum von fast zwanzig Jahren und mit In-
vestitionen von lber zwanzig Millionen Franken hat die Stadt Baden den 6ffentlichen
Freiraum schrittweise den Menschen zuriickgegeben. 1. Schulhausplatz, 2. Weite Gasse,
3. Schlossbergplatz, 4. Theaterplatz, 5. Promenadenlift — Une série de mesures habile-
ment coordonnées a permis de libérer la vieille ville du trafic et de la mettre en valeur.
Durant prés de deux décennies et moyennant des investissements de plus de 20 millions
de francs, Baden a rendu, étape par étape, 1l’espace public a la population: 1. Schul-
hausplatz, 2. Weite Gasse, 3. Schlossbergplatz, 4. Theaterplatz, 5. Promenadenlift.
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Blick auf die Cordulapassage: Baden hat angesichts des hohen Verkehrsaufkommens nicht
resigniert und sich bei der Erneuerung der Verkehrsinfrastruktur fir die Schaffung
von Begegnungsorten eingesetzt. — Le Cordulapassage: Baden ne s’est pas résignée face
a la densité du trafic et s’est appliquée a créer des lieux de rencontre lors du
renouvellement des infrastructures routiéres.

F == = = e A e
Die grosszigige Cordulapassage unter dem Schulhausplatz verbindet die Vorstadt mit
der Altstadt. Fussgénger und Fahrradfahrer teilen sich den Raum. — Sous la Schulhaus-
platz, le Cordulapassage relie la périphérie & la vieille ville. Piétons et cyclistes
se partagent cet espace aux dimensions généreuses.
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Historische Parkanlagen erzahlen
Stadtgeschichte

In der verdichteten Stadt haben qualitatsvolle Freirdaume eine
zentrale Bedeutung. Historische Parkanlagen pragen die
Identitat eines Ortes und machen seine Geschichte erlebbar. Sie
sollen auch fiir zukiinftige Generationen bewahrt werden.

Petra Schroder, Landschaftsarchitektin, Zirich

Die Stadt Baden hat in den vergan-
genen Jahren gezielt Planungsinstru-
mente erarbeitet, um die vielfiltigen
Funktionen ihres Freiraumsystems
zu fordern und ihnen ihren angemes-
senen Stellenwert in der riumlichen
Entwicklung zu geben. Dazu geh6ren
das Riumliche Entwicklungskonzept
(2020), das Freiraumkonzept (2004)
oder das Garteninventar (1992). Die
Erstellung dieses Inventars noch vor
der Jahrtausendwende ist fiir schwei-
zerische Verhiltnisse bemerkens-
wert frith und vorausschauend. Da-
rin wurden 77 historische Anlagen
erfasst und kurz beschrieben. Acht
davon stellte Baden in der Folge un-
ter kommunalen Schutz. Alle tragen
mit ihrer Besonderheit und Vielfalt
zur Identitdt Badens bei. Die pracht-
vollen Villengirten Boveri und Lang-
matt sind Zeugnis fir den enormen
Industrialisierungsschub, den Baden
mit der Ansiedlung der BBC (heute
ABB) erlebte. Der Kurpark und die
Limmatpromenade verweisen auf die
jahrhundertealte Tradition Badens als
Kur- und Biderstadt.

Wertvoller Zeitzeuge
Ein etwas unbekannteres Juwel ist der
Alte Stadtfriedhof an der Bruggerstras-
se. Dieser wurde 1821 auf dem damals
noch unbebauten Haselfeld angelegt
und mehrfach vergrossert. 1949 ge-
niigte er den Anforderungen nicht
mehr. Ein neuer Friedhof wurde im
Liebenfels er6ffnet und der alte Fried-
hof nach Ablauf der Ruhefrist gerdaumt.
Dabei bewiesen die Verantwortlichen
grosses Feingefiihl: Besonders scho-
ne Grabsteine blieben stehen, eben-
so die alten Friedhofsbdume und die
Einfriedung mit dem majestitischen
Eingangstor. Heute wird der alte Fried-
hof als Quartierpark genutzt, aber die
vielfdltig erhaltenen alten Spuren und
Strukturen - ebenso wie die fast voll-
stindig erhaltenen Familiengriber —
tragen wesentlich zu seiner einzigar-
tigen Atmosphire bei. Ein anschauli-
ches Stiick Stadtgeschichte eroffnet
sich, wenn man die Namen auf den
Familiengribern liest. Hier liegen Poli-
tiker und Architekten, Kiinstlerinnen
und Hoteliers, Handwerker und Fabri-
kanten, die im letzten Jahrhundert die
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Geschicke Badens bewegt haben. Louis
Mider beispielweis ibernahm zwan-
zigjahrig das viterliche Baugeschift.
Zwischen 1886 und 1919 - als Baden
seinen grossen Wachstumsschub hat-
te — war er an fast allen Neubauten in
Baden beteiligt. Der Kaufmann und
Stadtammann Carl Pfister bewirkte,
dass die BBC sich in Baden ansiedelte.
Und Klara Zellweger war zu Beginn
des 20. Jahrhunderts die erste Arztin in
der Region Baden. Es wiren noch viele
mehr zu nennen.

Sorgféltige Pflege

Neben seinem planungsrechtlichen
Schutz trigt die fachgerechte Pflege
durch den Werkhof der Stadt mass-
geblich zu seinem heutigen, stimmi-
gen Zustand bei. Diese folgt einem
in den 1990er Jahren erstellten und
seitdem aktualisierten Pflegekonzept.
Grosser Wert wird auf den Erhalt
seines kulturellen Zeugniswertes, sei-
ner verwunschenen Atmosphire und
der Altersspuren gelegt. Aber auch
sein vielfiltiger 6kologischer Wertals
griiner Verbindungskorridor vom heu-
te dichtbebauten Stadtzentrum zum
bewaldeten Martinsberg sowie als Le-
bensraum fiir Flora und Fauna wird bei
der Pflege beriicksichtigt.

Und in Zukunft?
Eine grosse Herausforderung der Zu-
kunft wird sein, diese fragilen Quali-
titen auch trotz dem vermutlich stei-
genden Nutzungsdruck aufgrund des
Siedlungswachstums zu bewahren.
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Positiv stimmt diesbeziiglich, dass der
stindige Einsitz von Landschaftsarchi-
tektinnen und Landschaftsarchitekten
als Spezialisten fiir Freirdume in bera-
tenden Kommissionen, beim Erarbei-
ten von Richtplanungen und Projekten
heute in Baden zur Selbstverstindlich-
keit geworden ist.
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Neben der &ffentlichen Hand engagieren sich auch private Gartenbesitzer fir den

Schutz, den Erhalt und die Pflege des wertvollen Gartenkulturgutes. So auch die
ABB Wohlfahrtsstiftung als Eigentiimerin der Villa Boveri mit dem zugehérigen Park.

A coété des services officiels, des propriétaires privés s’engagent en faveur de la
préservation et de 1’entretien des jardins. C’est le cas de la fondation ABB pour le

parc de la villa Boveri. Ouvert aujourd’hui au public, celui-ci est 1’une des cevres
Die heute 6ffentlich zugéngliche Parkanlage ist eines der herausragendsten les plus représentatives de 1’art paysager dans la Suisse du tournant du siécle.
Gartenkunstwerke der Schweiz der Jahrhundertwende. Seit Jahrzehnten pflegt und Depuis des décennies, la fondation entretient ce chef d’ceuvre de maniére exemplaire.
restauriert die Stiftung den Park vorbildlich.
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Distinguer des investissements pertinents
dans les espaces publics

La Ville de Baden ne s’est pas résignée face a la
surcharge de trafic. Elle a développé au contraire une conscience
aigué de la valeur de ses espaces publics.

Elle mérite ainsi de se voir décerner le Prix Wakker.

Daniela Saxer, présidente de la commission du
Prix Wakker de Patrimoine suisse

Depuis des années, la densification
des centres est un théme omniprésent
sur le Plateau suisse. Lors des déci-
sions politiques sur la révision de la
loi sur 'aménagement du territoire,
la population s’est clairement pro-
noncée contre le gaspillage des sols
pratiqué jusque-li. La nouvelle mou-
ture de la loi impose désormais une
densification de qualité vers l'inté-
rieur. Si 'on ajoute la croissance dé-
mographique et le besoin en surface
habitable qui augmente, la pression
sur les espaces libres au centre-ville,
utilisables par la population, aug-
mente dramatiquement. Des espaces
libres qui, de surcroit, ne peuvent pas
générer de rendement financier.

Une qualité de vie accrue
Mais une densification de qualité ne
peut aboutir que si la population peut
accéder en contrepartie a des espaces
publics. Ces derniers sont la colonne
vertébrale d’un espace urbain qui
fonctionne, ils matérialisent I'identi-
té et I'histoire d’un lieu et ils offrent

des lieux de rencontre. En résumé, les
espaces publics apportent une contri-
bution essentielle a la qualité de vie. Un
aménagement attractif et une pluralité
d’utilisations sont donc d’autant plus
importants.

Faire front au trafic

La Ville de Baden a reconnu le poten-
tiel offert par les espaces publics pour
un développement urbain de qualité et
aplacélesréflexions i ce sujetau centre
de sa stratégie. Cette démarche est
d’autant plus remarquable que Baden
dispose de surfaces limitées en raison
de sa topographie particuliére. La petite
cité est nichée entre les contreforts du
Jura et la cluse de la Limmat. En outre,
elle doit absorber chaque jour un trafic
considérable. La Schulhausplatz, a la li-
mite de la vieille ville, compte parmi les
carrefours les plus chargés du pays.

Au XXe¢ siecle, la planification a fait
passer 'optimisation des flux du trafic
routier devant les besoins de la socié-
té. Ces flux ont été strictement sépa-
rés et 'espace public a été réservé aux
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déplacements. Avec leurs infrastruc-
tures dédiées au trafic, les urbanistes
de I’époque ont légué un héritage cou-
1é dans le béton qui représente un gros
défi pour leurs collegues d’aujourd hui.
Il en est allé ainsi & Baden durant la se-
conde moitié du XX siecle. Toutes les
utilisations de ’espace urbain devaient
s’incliner devant I’hégémonie du tra-
fic individuel. De vastes carrefours et
de larges artéres trés chargées ont été
aménagés, qui isolaient les quartiers
les uns des autres. La ville dédiée a I'au-
tomobile était née. Mais, depuis deux
décennies et au prix de plus de 20 mil-
lions de francs, la vieille ville a été libé-
rée, étape par étape, du trafic et rendue
a la population. Des places et des rues
ou l'automobile régnait en maitre ont
été transformées en lieux de vie. Cet
engagement a nécessité une planifica-
tion visionnaire et & long terme ainsi
qu’une forte ténacité.

Action clairvoyante

Lors de la mise en valeur du centre, Ba-
den a aussi tenu compte de la protec-
tion et de la transformation de ses parcs
historiques. Un entretien permanent,
conforme aux principes en vigueur
pour les jardins patrimoniaux, garan-
tit la préservation i long terme de ces
témoins importants de lhistoire de
la ville. Dans les zones de développe-
ment, la ville s’engage en faveur de la
création de nouveaux espaces publics.
Elle investit ainsi dans la qualité de vie
de la population, sans en attendre un
bénéfice financier direct.
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Cette politique porte ses fruits depuis
longtemps pour la population. La dé-
termination de Baden dans la mise en
ceuvre, sa clairvoyance et sa capacité a
négocier montrent clairement que ce
Prix Wakker est parfaitement mérité.
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Die Neugestaltung des Schlossbergplatzes zeigt, wie eine gelungene Stadtreparatur Le réaménagement de la Schlossbergplatz est 1’exemple méme d’une réparation urbaine
aussehen kann. Friher dem Verkehr vorbehalten, ist daraus ein lebendiger Platz mitten réussie. Une place réservée autrefois au trafic est devenue un lieu de vie au
im Stadtzentrum geworden. coeur de la ville.
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Bahnhofplatz um 1910: Viel Platz, wenig Verkehr. So préasentierte sich die Badener Innen-
stadt bis zum Aufkommen des Automobils. Die Kutscher der Badhotels warten auf

die Ankunft der Ziige. — La Bahnhofplatz vers 1910. Beaucoup de place, peu de trafic.
Voila comment se présentait le centre de Baden jusqu’a 1l’arrivée de 1’automobile.

Les cochers du Badhotel attendent 1’arrivée des trains.

Fussgéngerzone Badstrasse, 197@er-Jahre: Dank der Umfahrung der Kernstadt konnte in
der Badstrasse eine der ersten Fussgéngerzonen der Schweiz realisiert werden. —
Zone piétonne a la Badstrasse, années 1970. Gréce au contournement du centre, une des
premiéres zones piétonnes de Suisse put étre aménagée & la Badstrasse.
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Lillusion de la ville livrée a Pautomobile:
petite histoire du trafic a Baden

Sa situation topographique hors du commun a été pour
Baden une bénédiction a maints égards. Pourtant,
al'époque moderne, elle a surtout causé des tracas a ses
urbanistes. Retour sur 'histoire: comment cette
petite ville est-elle devenue un si gros embouteillage?

Fabian Furter, historien indépendant et commissaire d’expositions & Baden

Au haut Moyen Age, ce lieu, o1 le fleuve
avait creusé patiemment une cluse dans
les derniers contreforts de la chaine ju-
rassienne, était propice a 'établissement
d’une ville. Ce goulet topographique
était facile & défendre - les Zurichois
devaient I'apprendre i leurs dépens — et
I'unique pont sur la Limmat rapportait
des taxes. A unjetde pierre se trouvaient
des sources thermales déja exploitées
du temps des Romains. Les Habsbourg
concédeérent a la cité les droits munici-
paux. Dés lors, on se rendit en charrette
au marché de Baden. Apreés la prise de
la ville par les Confédérés en 1415, le
désespoir fut de courte durée. Trés vite,
les nouveaux maitres golitérent aux
agréments des lieux et firent de Baden le
siege de la Diéte. Les délégués des Etats
confédérésaccouraient en grand nombre
dans leurs carrosses et leurs barques,
marquant ainsi les débuts du tourisme.
Le voyage a Baden compta bientdt parmi
les plaisirs d’une classe élitaire. Le poete
zurichois David Hess lui consacra en
1818 son «Badenfahrt», un hommage
littéraire réédité et souvent cité.

Soudain, tout s’accélére
Quelle a été la joie des habitants lors-
qu’en 1847, le premier chemin de fer
de Suisse a amené dans la cité thermale
de nouveaux visiteurs, des curistes zu-
richois avant tout. Comme ils étaient
fiers que leurs savoureuses patisseries
fassent le trajet inverse afin de régaler
la ville de Zwingli. Le nouveau moyen
de transport donna un essor supplé-
mentaire 3 la commune. Durant la Belle
Epoque, Baden devint une ville ther-
male mondaine, avec de grands hétels,
des promenades, des allées, des parcs,
des théatres et un casino. Des fiacres
attendaient désormais les clients a la
Bahnhofplatz et les conduisaient dans
les nombreux établissements, dont cer-
tains étaient fort luxueux.

Une vieille ville encombrée
Une nouvelle ére démarra pour Baden
lorsque les ingénieurs Charles Brown
et Walter Boveri fondérent en 1891
les usines BBC (aujourd’hui ABB) en
bordure de la cité. Trés rapidement,
I'entreprise électrotechnique devint un
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grand groupe qui fit rayonner le nom
de la ville dans le monde entier. A I'in-
verse, des milliers d’ouvriers vinrent
travailler dans les ateliers du Haselfeld.
Pendant longtemps, ils se déplacérent
a vélo puis, de plus en plus, en voiture.
Et aucune route ne permettait a ces au-
tos de contourner la vieille ville dont la
situation dans la cluse s’était désormais
muée en malédiction. Dans les années
1920 déja, Baden ployait sous la charge
du trafic de transit.

Une solution devait émerger
Baden aime a se décrire comme la cité
suisse des superlatifs. On y fabriquait
les plus grosses turbines hydroélec-
triques dans les plus grandes halles. La
ot jaillit 'eau thermale la plus chaude
(47°) et ou a été creusé le premier
tunnel de chemin de fer, il n’était pas
question de réduire le trafic mais bien
de résoudre le probléme. Car Baden
était aussi connue pour le plus long
embouteillage urbain. Avec cet esprit
d’ingénieur bien ancré dans son ADN,
elle plancha sur une solution dans les
années 1950. La vieille ville devait étre
adaptée a la voiture, ce qui justifiait des
interventions d’envergure. En 1957,
on empoigna le scalpel et un nouveau
record fut établi, celui du plus grand
chantier au cceur d’une ville en Suisse.
Le credo était la séparation des flux de
trafic, en accord total avec la pensée
des Modernes. Le chemin de fer fut
enterré et son ancien tracé aménagé en
contournement routier a quatre voies.
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Mais a quel prix?

Aucun doute la-dessus, la vieille ville a
été préservée de 'infarctus grace a l'in-
tervention de ces ingénieurs-chirur-
giens. Mais a quel prix? A 1’époque,
des experts pressentaient déja qu'une
ville congue pour la voiture était une
illusion. Néanmoins, cette priorité a
la route ne fut pas contestée a Baden.
Elle fut chérement acquise au prix de
quelques crimes urbanistiques. Mais
I’énorme croissance du trafic routier
provoqua rapidement de nouveaux
embouteillages alors que les piétons
et les cyclistes devaient emprunter un
labyrinthe de passages souterrains. Les
mesures des derniéres décennies, qui
visent en fait a corriger la situation,
sont plus ou moins convaincantes.
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Stau auf dem Schulhausplatz, 1950@er-Jahre: Die Bahnschranken der SBB-Hauptlinie auf
dem Badener Schulhausplatz waren in den 195@er-Jahren taglich rund finf Stunden
geschlossen. Die Verlegung der Bahn in den Untergrund sollte Abhilfe schaffen. —
Embouteillage a la Schulhausplatz, années 1950. A la Schulhausplatz, les barriéres
du passage a niveau de la ligne CFF étaient fermées quotidiennement durant cinq
heures au total dans les années 1950. La mise sous terre du chemin de fer était censée
corriger la situation.
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Une réparation urbaine d’envergure

Dans les années 1960, Baden a été adaptée a 'automobile.
Linfrastructure créée a cette fin influence aujourd’hui
encore le paysage urbain. Aujourd’hui, il convient de rendre petit
a petit U'espace public a la population. Les mesures de
revalorisation dans la vieille ville montrent la voie a suivre.

Jarl Olesen, directeur du Service de l'urbanisme et des
constructions de la ville de Baden

Baden a été marquée depuis toujours par
sa topographie. La ville médiévale s’est
développée dans la cluse creusée par la
Limmat, entre les chaines de collines a
I’est et a 'ouest. Durant des siécles, le
trafic a traversé la vieille ville. Alors que
le volume ne cessait d’augmenter, les
rues restaient toujours aussi étroites.
On tenta de remédier 2 la situation
au milieu du XIX® siécle a I'occasion
d’un premier assainissement: la Weite
Gasse, qui était I’ancienne Marktgasse
au milieu de la cité, fut transformée en
axe de trafic.

Un deuxiéme assainissement devait in-
tervenir en 1926 avec I'achévement du
Hochbriicke qui permit de détourner la
circulation en transit de la basse ville.
Le trafic est-ouest passait désormais au
sud, en dehors du centre. Cependant,
toute la circulation nord-sud emprun-
tait toujours la Weite Gasse. Cette der-
niére fut bient6t incapable d’absorber
ce flux toujours croissant. Des bou-
chons se formaient chaque jour durant
plusieurs heures. La Ville de Baden dé-
cida alors d’agir. Des assainissements
de grande envergure permirent, dans

les années 1960, de libérer totalement
la vieille ville du trafic de transit au
moyen de tunnels et de détourner I'axe
nord-sud du centre historique. Mais,
méme aprés ces mesures, les véhicules
d moteur pouvaient toujours se glisser
dans les rues de la vieille ville.

Lavision d’un centre
libéré du trafic

Dans les années 1990, le réaménage-
ment de la ville de Baden se concentra
avant tout sur I'ancien site BBC, et la
vieille ville perdit involontairement
de son attractivité. Pour rétablir cette
derniére, il convenait de débarrasser
encore davantage du trafic motorisé
les anciens axes et de les réaménager
en des lieux de rencontre et de détente.
Les rues et les places dont ’'agencement
avait été pensé pour la voiture devaient
redevenir des espaces publics dédiésa la
population.

Pour mener a bien ce développement
actif de la ville, il était important et
approprié de s’assurer le concours
des habitants, d’organisations et de
commissions techniques dans le cadre
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de procédures de participation et de
séances d’information. Les premiéres
réflexions sur la revalorisation de l'es-
pace public dans la vieille ville et dans
les zones voisines devaient étre étroi-
tement associées a un nouveau concept
de circulation.

Repenser 'espace public

La réalisation s’est révélée &étre une
ceuvre a long terme. Au cours des
20 derniéres années, plus de 20 mil-
lions de francs ont été investis dans la
revalorisation des espaces publics dans
la vieille ville et dans le centre — sans
compter le réaménagement de la Schul-
hausplatz. Les travaux ont commencé a
la Theaterplatz. Il convenait de rendre a
la population le parking situé a proxi-
mité immédiate de la vieille ville. A
cet effet, un concours a été organisé en
2002. Depuis 2007, les voitures ont
été reléguées au sous-sol et la place qui
ménage une vue unique a été réhabili-
tée comme espace de rencontre et de
détente. Depuis, cette place a accueilli
de nombreux festivals, marchés et fétes
du 1% Aofit. La mise en valeur a aussi fa-
vorisé les investissements privés dans
les constructions voisines.

L’évacuation progressive du trafic dans
la vieille ville a permis de repenser les
espaces publics. En 2003, un concours a
été lancé pour leur réaménagement dans
la haute ville. L’objectif était de favori-
ser l'utilisation des rues et des places
comme lieux de détente et de recueil-
lir des propositions pour un concept
d’agencement uniforme. Entre 2005 et
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2014, les diverses rues de la vieille ville
ont été successivement réhabilitées
conformément au concept retenu. En
2013, c’est la Weite Gasse, 'axe princi-
pal, qui a été restaurée et qui a retrouvé
son caractére d’antan. Les grands pavés
lui donnent un air d’opulence et une ré-
férence structurelle 3 la vieille ville. On
peut désormais flaner sur toute la lar-
geur de la ville ou s’attarder  la terrasse
del’un des nombreux cafés. Le nouveau
tracé des lignes de transports publics
sous la Schulhausplatz a permis, dans
une derniére étape, de libérer le centre
du trafic des bus: le dernier est passé en
décembre 2019 par la Weite Gasse.

Le concours a aussi permis de dégager
un concept pour le réaménagement de
la Schlossbergplatz. Placée juste devant
la Stadtturm, elle joue un réle pivot
entre la vieille ville et le centre. Le triste
passage souterrain des années 1960 qui
les reliait était surnommé «Blinddarmp»
(appendice) par les habitants et le lieu
ne donnait alors pas envie de s’attarder.
Dans le cadre du projet d’éloignement
des voitures, il devait perdre sa fonction
initiale de voie de circulation et deve-
nir un espace public grice a un cadre de
qualité. Revitalisé en outre par des inter-
ventions douces, ’'ancien «Blinddarmn»
devait se transformer en galerie mar-
chande. Grace a la participation d’un in-
vestisseur privé, ce projeta pu étre mené
a bien: la nouvelle Schlossbergplatz et
le Schlossbergpassage ont été inaugu-
rés en 2009. C’est aussi cette année-1a
que le nouveau concept de trafic pour le
centre-ville est entré en vigueur.
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Der Theaterplatz am Rande der Altstadt war bis zu seiner Neugestaltung 2007 ein Park-
platz. — Jusqu’a sa rénovation en 2007, la Theaterplatz, & la limite de la vieille
ville, était un parking.

-

Heute trifft man sich auf dem Theaterplatz zum Kaffee und geniesst die Aussicht Ulber
die Limmat. Die Autos sind in den Untergrund gewichen. — Aujourd’hui, on se retrouve
sur la Theaterplatz pour déguster un café et la vue sur la Limmat. Les voitures ont
été chassées de la surface.
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Créer une liaison

Dans cet ensemble de mesures, le
réaménagement de la Schulhausplatz
était le projet le plus vaste. Chaque
jour, 50 000 véhicules empruntent ce
carrefour a I'entrée de la vieille ville.
La place compte ainsi parmi les nceuds
routiers les fréquentés de Suisse. Entre
2005 et 2011, de nombreux forums
consacrés au trafic et séances d’infor-
mation ont été menés afin d’impliquer
les différents acteurs et de discuter de la
grande palette de solutions. La question
se posait aussi de faire passer désormais
le trafic motorisé sous terre. Mais cette
approche n’était pas réalisable pour des
raisons techniques.

Il convenait de trouver une alterna-
tive aux rebutants boyaux souterrains
pour les piétons, afin de relier de ma-
niére attrayante la vieille ville avec les
faubourgs et les écoles. Le nouveau
Cordulapassage, qui se faufile sous la
Schulhausplatz, assure cette fonction
tout en offrant un espace public couvert
supplémentaire. Il est emprunté aussi
bien par les piétons que par les cyclistes.
Grace a la visibilité et au respect mutuel,
cette mixité fonctionne étonnamment
bien. Les travaux de la nouvelle Schul-
hausplatz, avec le Cordulapassage et le
tunnel réservé aux bus, ont démarré en
2015. Le réaménagement de la Cordu-
laplatz située a 'orée de la vieille ville
faisait également partie du chantier.
L’ouvrage a été inauguré en aofit 2019
lors d’une grande féte.
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Une ceuvre de longue
haleine

Le réaménagement des espaces publics
dans la vieille ville, accompli avec sys-
tématique durant de longues années, a
pu étre mené a bien grace i des objec-
tifs clairs et & un projet fort et flexible.
L'intégration des différentes parties
prenantes était une condition du suc-
cés, au méme titre que la participation
des propriétaires privés qui étaient dé-
sireux d’investir avec la ville dans leur
ville. Mais ce qui comptait par-dessus
tout était la volonté politique de fagon-
ner la cité et de se donner les moyens
pour y parvenir.
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Der Kurpark von 1875 erzahlt noch heute von der Zeit, als die Badegédste seine exotische Le Kurpark de 1875 témoigne encore de 1’époque olu la clientéle thermale admirait sa

Pflanzensammlung bewunderten. collection de plantes exotiques.
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Les parcs historiques racontent
le passé de la ville

Dans la ville densifiée, des espaces ouverts de qualité
revétent une grande importance. Les parcs
historiques marquent Uidentité d’un lieu et racontent
de maniére vivante son histoire. Ils doivent
aussi étre préservés pour les générations a venir.

Petra Schroder, architecte paysagiste, Zurich

Au cours des derniéres années, la Ville
de Baden a élaboré des instruments de
planification afin de favoriser les fonc-
tions variées de ses espaces ouverts et
de leur accorder I'importance qu’ils mé-
ritent dans le développement spatial.
En font partie le Concept de dévelop-
pement spatial (2020), le Concept des
espaces ouverts (2004) et 'Inventaire
des jardins (1992). L’établissement de
ce dernier, peu avant le nouveau millé-
naire, est remarquablement précoce et
visionnaire dans le contexte suisse. Il re-
cense et décrit brievement 77 parcs his-
toriques. Par la suite, huit ont été placés
sous la protection de la commune. Avec
leurs particularités et leur diversité, ils
contribuent tous a I'identité de Baden.
Les somptueux parcs des propriétés
Boveri et Langmatt sont des témoins
du puissant essor industriel que la ville
a connu avec 'implantation de BBC
(aujourd’hui ABB). Le parc thermal etle
quai de la Limmatrappellent quant a eux
la tradition séculaire de Baden comme
ville de cure et de bains.

Témoin précieux de
son temps
Joyau assez méconnu, I’ancien cime-
tiére municipal de la Bruggerstrasse
a été aménagé en 1821 dans le Ha-
sefeld — un lieu encore non biti — et
a été agrandi a plusieurs reprises. En
1949, il ne suffisait plus aux besoins
et un nouveau cimetiéere a été ouvert
a Liebenfels. A I'expiration du délai de
sépulture, I'ancien cimetiére a été éva-
cué. A cette occasion, les responsables
ont fait preuve d’une grande délica-
tesse: les monuments funéraires par-
ticulierement esthétiques ont été pré-
servés, de méme que les vieux arbres
du parc et 'enceinte avec son portail
majestueux. Aujourd’hui, l’ancien
cimetiére est devenu un parc de quar-
tier mais les divers vestiges et struc-
tures qui ont été conservés —de méme
que la quasi-totalité des caveaux de
famille — contribuent beaucoup i son
atmospheére particuliére. Un morceau
émouvant de ’histoire de la ville se dé-
voile lorsqu’on lit les noms gravés sur
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les pierres tombales. Ci-gisent des po-
liticiens et des architectes, des artistes
et des hoteliers, des artisans et des in-
dustriels qui ont marqué 'histoire de
Baden. Louis Mider, par exemple, a re-
pris a 20 ans 'entreprise de construc-
tion de son pére. Entre 1886 et 1919,
lorsque la croissance de la ville était a
son paroxysme, il a participé a prati-
quement tous les nouveaux projets a
Baden. Quant au marchand et maire
Carl Pfister, il a ceuvré en faveur de
I'installation de BBC dans la ville.
Et Klara Zellweger était la premiére
femme médecin dans la région au dé-
but XX¢ siecle. Nombreuses sont les
personnalités qui mériteraient aussi
d’&tre mentionnées.

Des soins jaloux
Outre la protection garantie par le
plan d’urbanisme, les soins prodigués
selon les régles de l’art assurés par la
voirie de la ville contribuent considé-
rablement a I’état harmonieux régnant
aujourd’hui dans l'ancien cimetiére.
Celui-ci est régi par un concept d’en-
tretien élaboré dans les années 1990
et actualisé depuis lors. Une grande
valeur est attachée au maintien de ce
témoin historique, de son atmosphére
magique et des traces de son passé. Est
également prise en compte la diversité
écologique de ce parc qui joue le réle
de corridor vert entre le centre-ville
densément construit et la forét du
Martinsberg, ainsi que de milieu de
vie pour la flore et la faune.
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Et a lavenir?
Un grand défi a I'avenir sera de pré-
server ces qualités fragiles, malgré la
pression accrue que I'on peut attendre
de la croissance de 'agglomération.
Aujourd’hui, la présence permanente,
dans les commissions consultatives,
d’architectes paysagistes est une évi-
dence a Baden. L'influence de ces spé-
cialistes des espaces ouverts constitue
une garantie pour 'avenir.
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Im Alten Stadtfriedhof finden die Besucher mitten im aufstrebenden Quartier «Baden Nord»
Erholung vom Alltag. — La population peut se détendre dans 1l’ancien cimetiére municipal
situé au centre du nouveau quartier «Baden Nord».
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Der Wakkerpreis

Der Schweizer Heimatschutz (SHS)
vergibt jahrlich einer politischen Ge-
meinde den Wakkerpreis. Das Preis-
geld hat mit 20000 Franken eher
symbolischen Charakter, der Wert der
Auszeichnung liegt in der 6ffentlichen
Anerkennung vorbildlicher Leistungen.
Erstmals ermdéglicht wurde der Wak-
kerpreis 1972 durch ein Vermichtnis
des Genfer Geschiftsmannes Henri-
Louis Wakker an den Schweizer Hei-
matschutz. Weitere seither eingegan-
gene Legate erlauben es, den Preis bis
heute zu vergeben.

Der Wakkerpreis zeichnet Gemein-
den oder ausnahmsweise Organisa-
tionen oder Vereinigungen aus, die
beziiglich Ortsbild- und Siedlungs-
entwicklung besondere Leistungen
vorzeigen konnen. Die Auszeichnung
von Stein am Rhein, Guarda, Ernen
usw. in den 1970er-Jahren erfolgte
vor dem Hintergrund, dass die Er-
haltung historischer Zentren nicht
selbstverstindlich war.

Im heutigen Fokus stehen Gemeinden,
die ihren Siedlungsraum unter zeitge-
noéssischen Gesichtspunkten sorgfiltig
weiterentwickeln. Hierzu gehoren ins-
besondere das Fordern gestalterischer
Qualitit bei Neubauten, ein respekt-
voller Umgang mit der historischen
Bausubstanz sowie eine vorbildliche
aktuelle Ortsplanung.
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Le Prix Wakker

Patrimoine suisse attribue chaque an-
née le Prix Wakker & une commune po-
litique. Doté de 20000 francs, le prix a
un impact surtout symbolique; ’objec-
tif est de mettre publiquement a ’hon-
neur la qualité d’un travail exemplaire.
Le Prix Wakker a été décerné pour la
premiére fois en 1972 a la suite du legs
fait & Patrimoine suisse par ’homme
d’affaires genevois Henri-Louis Wak-
ker. D’autres legs ont permis a Patri-
moine suisse de décerner ce prix jusqu’a
aujourd’hui.

Le Prix Wakker distingue des com-
munes ou exceptionnellement des
organismes ou des associations qui
peuvent se prévaloir de prestations
d’une valeur particuliére en matiére de
développement du site et de I'agglo-
mération. Les communes de Stein am
Rhein, Guarda, Ernen, etc. ont été ré-
compensées dans les années 1970 du
fait qu’a ’époque, la conservation des
centres historiques n’allait pas de soi.
Au coeur de l'attention figurent au-
jourd’hui des communes qui pour-
suivent le développement soigneux de
leur agglomération selon des critéres
contemporains — en favorisant notam-
ment la qualité architecturale des nou-
velles constructions, en réservant un
traitement respectueux a la substance
bitie historique et en se dotant d’un
aménagement local actuel exemplaire.
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Werden Sie Mitglied
beim Schweizer
Heimatschutz!

Der Schweizer Heimatschutz ist die
fithrende Schweizer Non-Profit- Orga-
nisation im Bereich Baukultur. Wir sind
ein Verein mit 27 000 Mitgliedern und
Gonnern und bestehen seit 1905 als
Dachorganisation von 25 kantonalen
Sektionen. Wir setzen uns dafiir ein,
dass Baudenkmiler aus verschiedenen
Epochen vor dem Abbruch bewahrt
werden und weiterleben. Wir fordern
aber auch zeitgendssische, gute Archi-
tektur bei Neubauten.

Jahrlich verleihen wir einer Gemeinde
den Wakkerpreis fir ihre vorbildlichen
Leistungen in der Siedlungsentwick-
lung und zeichnen mit dem Schulthess
Gartenpreis eine aussergewOhnliche
Arbeit auf dem Gebiet der Gartenkul-
tur aus. Mit dem Verkauf des Schoggi-
talers unterstiitzen wir seit Jahrzehnten
wegweisende Projekte in Heimat- und
Naturschutz.

In unserem Heimatschutzzentrum in
der Villa Patumbah in Ziirich kann Bau-
kultur hautnah erlebt werden. Und mit
unserer Stiftung Ferien im Baudenkmal
bieten wir Ferienwohnungen in aus-
gesuchten historischen Bauten in der
ganzen Schweiz an.

Mitglied werden:
www.heimatschutz.ch
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Adhérez
a Patrimoine
suisse!

Patrimoine suisse est la plus importante
organisation suisse sans but lucratif
active dans le domaine du patrimoine
bati. L'association, qui compte 27 000
membres et donateurs, a été créée en
1905 en tant qu’organisation faitiere de
25 sections cantonales. Nous nous enga-
geons pour éviter la démolition de mo-
numents de différentes époques et les
faire revivre. Lors de la construction de
nouveaux batiments, nous prénons une
architecture contemporaine de qualité.
Nous décernons chaque année le Prix
Wakker d une commune pour ses presta-
tions exemplaires dans ’'aménagement
de son territoire. Le Prix Schulthess des
Jjardins récompense des réalisations de
qualité dans le domaine de l'art des jar-
dins. Avec le produit de la vente de ’Ecu
d’or, nous soutenons depuis des décen-
nies des projets exemplaires de protec-
tion du patrimoine bati et de la nature.
Le «patrimoine a fleur de peaun, c’est 'ex-
périence proposée par la Maison du patri-
moine dans la Villa Patumbah de Zurich.
Nous louons aussi des logements de
vacances aménagés dans des bitiments
historiques soigneusement sélectionnés
dans toute la Suisse par notre fondation
Vacances au cceur du Patrimoine.

Devenir membre:
www.patrimoinesuisse.ch
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Unsere Publikationen

Unsere Publikationen informieren iiber
unsere Aktivititen und stellen die Schit-
ze der Schweizer Baukultur vor.

Heimatschutz
unterwegs.

Historische Sentiers Siisse Friichte
Pfade historiques goldenes Korn

«Heimatschutz unterwegs —
Historische Pfade»
Wegbaukunst erwandern.

Mit Ubersichtsbroschiire und
35 Routenblittern.

«Heimatschutz unterwegs —
Siisse Friichte, goldenes Korn»
Wandern durch bauerliche
Kulturlandschaften. Mit Ubersichts-
broschiire und 23 Routenblittern.

«Heimatschutz unterwegs —

Durch Stadt und Dorf»

Ortsbilder und Siedlungslandschaften
der Schweiz erkunden. Mit Uber-
sichtsbroschiire und 24 Routenblittern.

CHF 28.- (CHF 18.—-
fiir Heimatschutzmitglieder)

Zu bestellen mit portofreier Karte
auf der Rlickseite oder unter
www.heimatschutz.ch/shop

——
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Nos publications

Nos publications vous informent sur
nos activités et présentent les trésors du
patrimoine bati en Suisse.

Heimatschutz Destination

b unterwegs patrimoine

Fruits mars Durch Stadt De villes

et blés dorés und Dorf en villages

e TR

«Destination patrimoine -
Sentiers historiques»

Découvrir pas a pas l’art de construire
chemins et routes. Avec une brochure
synoptique et 35 feuilles de route.

«Destination patrimoine -

Fruits mirs et blés dorés»
Randonnées a travers les paysages ru-
raux traditionnels. Avec une brochure
synoptique et 23 feuilles de route.

«Destination patrimoine -

De villes en villages»

Des sites uniques a parcourir a
pied. Avec une brochure
synoptique et 24 feuilles de route.

CHF 28.— (CHF 18.- pour
les membres de Patrimoine suisse)

A commander avec le talon-réponse
en derniére page ou sur
www.patrimoinesuisse.ch/shop
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