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Velokonzept

Das Velokonzept zeigt auf, welche Massnahmen notwendig sind, um den Anteil der Velofahrenden zu erhéhen
und Baden zu einer velofreundlichen Stadt zu machen. Zielgruppe des Velokonzepts ist der Alltagsverkehr. Als
Schwerpunkt wurde ein Velonetz definiert, unterteilt in Vorzugsrouten, Hauptrouten und Basisnetz. Fur die
verschiedenen Netzkategorien wurden Standards festgelegt.

Die im Velokonzept definierten Massnahmen sind in die vier Handlungsfelder Velonetz, Veloparkierung,
Velokultur und Controlling/Monitoring unterteilt.

Das Velokonzept wurde 2022 vom Stadtrat genehmigt und vom Einwohnerrat zur Kenntnis genommen. Die
Umsetzung erfolgt in verschiedenen Zeithorizonten.

Geplante Massnahmen

Massnahmen an der Veloinfrastruktur haben einen langen Bearbeitungszeitraum, beginnend mit einer
Machbarkeitsstudie, einer Projektausarbeitung bis zur Umsetzung. Die Realisierung wird — wenn immer mdglich
- mit anderen Projekten koordiniert, damit die finanziellen Ressourcen optimal eingesetzt werden und
Behinderung durch Baustellen wie Larm, Verschmutzung und Umleitungen geringgehalten werden konnen.

Grundlage der geplanten Massnahmen im Veloroutennetz ist die , die im Rahmen des
Velokonzepts erarbeitet wurde. Schwachstellen im Veloroutennetz auf Kantonsstrassen werden in
Zusammenarbeit mit dem Kanton behoben.

Geplante Massnahmen 2024

Das Velokonzept definiert verschiedene Massnahmen in den Kategorien a) Velonetz, b) Veloabstellplatze, c)
Velokultur sowie d) Monitoring und Controlling.

Massnahme Bedarf Kat.*
Dattwilerstrasse Verbesserung Veloinfrastruktur a)
Kennelgasse Verbesserung Veloinfrastruktur a)
Sommerhaldenstrasse Machbarkeitsstudie Verbesserung Veloinfrastruktur a)
Roémerstrasse Verbesserung Veloinfrastruktur, Tempo 30 a)
Dachkampagne Velokultur Velokultur férdern, Sensibilisierung ausgewahlter Themen c)
Mitwirkung Interaktion, Beteiligung der Bevdlkerung ermoglichen c)

*Kategorien: a) Velonetz, b) Veloabstellplatze, c) Velokultur, d) Monitoring und Controlling.

Die Liste der Massnahmen mit einer geplanten Umsetzung zwischen 2024 und 2032 wird jahrlich aktualisiert:


https://www.baden.ch/
https://www.baden.ch/de/politik-verwaltung.html/5
https://www.baden.ch/de/politik-verwaltung/stadtentwicklung.html/37
https://www.baden.ch/de/politik-verwaltung/stadtentwicklung/konzepte.html/945
https://www.baden.ch/de/politik-verwaltung/stadtentwicklung/konzepte/velokonzept.html/215
https://www.baden.ch/public/upload/assets/190189/661.101%20Velokonzept.pdf?fp=1
https://www.baden.ch/public/upload/assets/213519/Schwachstellen_Velokonzept-Baden-2022.pdf?fp=1
https://www.baden.ch/public/upload/assets/213520/Umsetzungsplanung-Velokonzept_Publikation_2024-01.pdf?fp=1

Folgende Massnahmen aus dem Velokonzept wurden bereits 2023 umgesetzt:

Umgesetzte Massnahmen

Massnahme Status (01/2024) Kat.*
Veloverbindung Brisgi Gepruft und sistiert. a)
Machbarkeitsprifung einer Die Verbindung erfordert erhebliche bauliche
Veloverbindung vom Matteliweg / Massnahmen, welche im Waldperimeter nicht umsetzbar
Limmat zum Gebiet Brisgi. sind.
«Die Stadt Baden sorgt fiir Umgesetzt. b)
Ordnung» Veloabstellanlagen werden regelmassig auf
Regelung zur Bewirtschaftung der fahruntaugliche Velos kontrolliert. Diese werden entfernt
offentlichen Veloabstellplatze. und kénnen gegen eine Gebuhr abgeholt werden.
Gestaltungsrichtlinien kommunale Entwurf liegt vor. Verabschiedung Stadtrat Anfang 2024 a)
Strassen geplant
Dokument mit Grundsatzen, wie
Strassen in Baden gestaltet werden.
Kernfahrbahn Scharten- Umgesetzt. a)
ISchonaustrasse inkl. Radstreifen Radstreifen in Richtung Wettingen und Einrichtung
Verbesserungen flr Velofahrende in Tempo 30.
Richtung Wettingen Update Januar 2024: Durch die Baustelle
herrschen in der Schartenstrasse und

Schonaustrassen baustellenbedingte Einschrankungen

wie Einbahnverkehr in Richtung Ennetbaden.
Romerstrasse/Baderstrasse: In Umsetzung. a)
Priifen von Verbesserungen fiir Notwendige Markierungen sind noch ausstehend.
den Veloverkehr
Reduktion der Konfliktfalle zwischen
Veloverkehr und Parkierung und/oder
Busverkehr.
Velostrasse/Tempo 30-Zone Umgesetzt. a)
Ziircherstrasse Machbarkeitsstudie erfolgt, bauliche Umsetzung ist 2025
Machbarkeitsstudie fur Tempo 30 und  geplant.
Velostrasse.
Vorgaben fiir die private Umgesetzt. b)

Veloparkierung

Vorgaben fir private Veloabstellplatze
fliessen in die Bau- und
Nutzungsordnung ein.

Im Rahmen der
wurden Vorgaben fir die private Veloparkierung
erarbeitet.


https://www.regionalwerke.ch/privat-geschaeftskunden/news/detail/ausbau-fernwaerme-und-fernkaeltenetz-limmat-rechts
https://wiewird.baden.ch/

Massnahme Status (01/2024) Kat.*

Markierung temporare Umgesetzt. b)
Veloabstellflache Schlossbergplatz  Die Flache zum kurzzeitigen Abstellen des Velos ist
Temporare Massnahmen und markiert.

Versuche im 6ffentlichen Raum
zugunsten des Veloverkehrs.

Oberhardstrasse Umgesetzt. a)
Veloinfrastruktur auf kantonaler Im Rahmen der Strassensanierung wurde die
Veloroute: Radstreifen in beiden Veloinfrastruktur verbessert.

Richtungen, Hervorhebung
Knotenbereich in Richtung

Birmenstorf
Béderstrasse Nord Umgesetzt. a)
Verbindung von Grosse Bader in Offnung der Einbahnstrasse in der Gegenrichtung fiir
Richtung Innenstadt verbessern. Velos zwischen Schiefer Briicke und Grosse Bader
Brunnmattstrasse Umgesetzt. a)
Offnung der Einbahnstrasse in der
Gegenrichtung fir Velos Im Rahmen der Begegnungszone wurde die
Einbahnstrasse fiir Velofahrende in der Gegenrichtung
geoffnet.
Monitoring und Controlling Umgesetzt. d)
Dokumentation und Veréffentlichung
der umgesetzten Massnahmen. Konzept wurde erarbeitet und Informationen stehen

Interessierten zur Verfugung.

*Kategorien: a) Velonetz, b) Veloabstellplatze, c) Velokultur, d) Monitoring und Controlling.

Wirkungsmessung

Die Wirkungsmessung der Massnahmen des Velokonzepts setzen sich aus verschiedenen Elementen
zusammen.

Umfrage
Das wichtigste Element ist die Erhebung zum Verkehrsverhalten der Badenerinnen und Badener. Das
Bundesamt fur Statistik fuhrt alle finf Jahre eine Umfrage zum Mobilitdtsverhalten durch, der

. Diese zeigt, wie sich die Badener Bevolkerung bewegt. Die wichtigste Zahl ist der Modal
Split, welcher die Verteilung auf die Verkehrsmittel aufzeigt. Zusatzlich wird die Verfligbarkeit von Velos und E-
Bikes in den Haushalten abgefragt und die mit dem Velo zuriickgelegten Strecken erhoben. Die letzte Umfrage
wurde 2021 durchgefihrt. Die Ergebnisse fir die Stadt Baden sind hier zusammengestellt:

Die Erhebung im Jahr 2021 ist durch die Effekte der Corona-Pandemie gepragt. Der Modal Split des
Veloverkehrs lag 2021 in der Stadt Baden bei 7%. Die durchschnittlich gefahrene Strecke pro Fahrt mit dem
Velo betragt 2.4 km. In Baden besitzen 8% der Haushalte ein E-Bike, insgesamt ist in 37% der Haushalte
mindestens ein Fahrrad (Standard-Velo oder E-Bike) vorhanden. Damit liegt die Veloverfugbarkeit iber dem
Schweizer Durchschnitt.


https://www.bfs.admin.ch/asset/de/24165261
https://www.baden.ch/de/politik-verwaltung/medien/medienmitteilungen.html/901/news/14869

Zahlstellen

Neben der Erhebung kommen automatisierte Veloverkehrszahlstellen zum Einsatz, die an ausgewahlten
Stellen im Velonetz der Stadt Baden alle Velofahrenden erfassen und so eine Aussage uber die Nutzung der
Veloinfrastruktur erméglichen. Die Velozahistellen sind in der Verantwortung des Kantons und befinden sich auf
kantonalen Radrouten in der Stadt. Die Veroffentlichung der erfassten Verkehrsmengen ist in Abklarung.

Verkehrszahlungen

Zusatzlich werden projektspezifische Verkehrszahlungen durchgefiihrt, mit denen sich eine Aussage zur
Entwicklung der Veloverkehrs vor und nach Umsetzung einer Infrastrukturmassnahme treffen lasst. Verfligbare
Daten werden in geeigneter Form publiziert.

Bei Fragen steht Ihnen der Bereich Stadtentwicklung zur Verfliigung.



https://www.baden.ch/de/politik-verwaltung/verwaltungsorganisation/stadtentwicklung-und-umwelt/stadtentwicklung.html/1021
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